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ATOS DA PROCURADORIA

LEI N° 6.808, DE 06 DE NOVEMBRO DE 2017
INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA DO MUNICIPIO DE ITAJAL

PREFEITO MUNICIPAL DE ITAJAL Fago saber que a Camara de Vereadores votou e
aprovou e eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Esta Lei institui o Plano de Mobilidade Urbana de Itajai, PlanMob — Itajai, que
estabelece as diretrizes para 0 acompanhamento e 0 monitoramento de sua implementac@o,
avaliacdo e revisdo periddica, com o objetivo de efetivar a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana.

§ 1° O PlanMob - Itajai tem por finalidade orientar as acdes do Municipio de Itajai no que
se refere aos modos, aos servicos e a infraestrutura vidria e de transporte que garantem os
deslocamentos de pessoas e cargas em seu territorio, atendendo as necessidades atuais e
futuras.

§ 2° No sentido de aperfeicoar as condi¢des de mobilidade urbana, o Poder Executivo
priorizard a adequacdo do planejamento, ordenamento, gestdo, operacdo e fiscalizagio da
circulacdo urbana, atuando em cooperagdo com entidades publicas e privadas, respeitando as
politicas ambientais, do uso e ocupagdo do solo, do desenvolvimento econémico e da
reducio das desigualdades sécio-espaciais.

Art. 2° O PlanMob - Itajai guarda compatibilidade com a Lei Federal n° 12. 587, de 3 de
janeiro de 2012, Lei Federal n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000, suas alteracoes
posteriores, regulamentos e normas e, com a Lei Complementar n° 94, de 22 de dezembro
de 2006 - Plano Diretor de Gestao e Desenvolvimento Territorial de Itajai, no que couber.

Secaol
Dos Conceitos e Definigdes

Art. 3° Para os efeitos desta Lei ficam estabelecidos os seguintes conceitos e defini¢cdes:
I- ACESSIBILIDADE UNIVERSAL: condi¢do para utilizagdo, com seguranga e autonomia,
total ou assistida, dos espacos, mobilidrios e equipamentos urbanos, das edificacdes, dos
servicos de transporte e dos dispositivos, sistemas e meios de comunicac@o e informacéo,
por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, respeitando-se a legislagdo em
vigor;

11 - BICICLETARIO: local destinado ao estacionamento de bicicletas por periodos de longa
duracdo, com controle de acesso e grande niimero de vagas, podendo ser ptiblico ou privado;
IIT - CALCADA: espaco da via publica urbana destinada exclusivamente a circulacao de
pedestres, podendo estar no nivel da via ou em nivel mais elevado;

IV - CICLOFAIXA: espaco destinado a circulacdo de bicicletas, contiguo a pista de
rolamento de veiculos, sendo dela separado por pintura e/ou dispositivos delimitadores;
V - CICLOVIA: espaco destinado a circulag@o exclusiva de bicicletas, segregado da via
publica de trafego motorizado e da drea destinada a pedestres;

VI - CICLORROTA: vialocal compartilhada com veiculos automotores, que complementa
arede de ciclovias e ciclofaixas, sem segregacdo fisica;

VII - DIVISAO MODAL: ¢ a representacio matemética da utilizacio de cada modo de
transporte na totalidade das viagens realizadas pelos cidaddos da cidade, obtida através de
dados levantados em pesquisa;

VIII - FAIXA EXCLUSIVA: faixa(s) exclusiva(s) destinada(s) a circulag@o dos veiculos de
transporte coletivo de forma segregada, dispondo de delimitacao fisica que a(s) separa do
trafego geral, com sinalizagdo de regulamentacdo especifica;

IX - LOGRADOURO PUBLICO: espaco livre, inaliendvel, destinado a circulagio publica
de veiculos e de pedestres, reconhecido pela municipalidade, tendo como elementos basicos
o passeio publico e a pista de rolamento;

X - MALHA VIARIA: o conjunto de vias urbanas do Municipio;

XI - MOBILIDADE URBANA: conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base
nos desejos e nas necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizagdo dos varios
meios de transporte;

XII - MODOS DE TRANSPORTE MOTORIZADOS: modalidades que utilizam veiculos
automotores;

XIII - MODOS DE TRANSPORTE NAO MOTORIZADOS: modalidades que utilizam
esfor¢co humano ou tra¢do animal;

XIV - PARACICLO: local destinado ao estacionamento de bicicletas por periodos curtos ou
médios, de pequeno porte, sem controle de acesso, equipado com dispositivos capazes de

manter os veiculos de forma ordenada, com possibilidade de amarrac@o para garantir minima
seguranca contra furto;

XV - PARQUEAMENTO: estacionamento publico ou privado, integrado ao sistema de
transportes urbanos;

XVI - PASSEIO: espaco contido entre o alinhamento e o meio-fio, que compde os usos de
calcadas, passagens, acessos, servicos e mobilidrios;

XVII - PISTA DE ROLAMENTO: ¢ a parte da caixa de rua destinada a circulacdo dos
veiculos;

XVIII - POLITICA TARIFARIA: politica ptiblica que envolve critérios de definicio de
tarifas dos servigos publicos, precificacdo dos servicos de transporte coletivo, transporte
individual e transporte ndo motorizado, assim como da infraestrutura de apoio, especialmente
estacionamentos;

XIX - TRANSPORTE COMERCIAL COLETIVO: servico de transporte de passageiros
ndo abertos ao publico em geral, para a realiza¢do de viagens com caracteristicas operacionais
especificas;

XX - TRANSPORTE COMERCIAL INDIVIDUAL: servigo remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, para a realizacao de viagens individualizadas;

XXI - TRANSPORTE INTEGRADO: modo de servigo de transporte no qual o usuario
paga apenas uma tarifa na entrada no sistema e pode pegar conexdes entre diferentes rotas
sem pagar uma taxa extra;

XXII- TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL: meio de transporte utilizado para
arealizagdo de viagens individualizadas;

XXIII - TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO: servico piiblico de transporte de passageiros
aberto a toda a populagdo, mediante pagamento individualizado, com itinerarios e precos
fixados pelo Poder Publico;

XXIV - TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO INTERMUNICIPAL: servico de transporte
publico coletivo entre municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos ou
que integrem a mesma regiio metropolitana;

XXV - TRANSPORTE URBANO DE CARGAS: servigo de transporte de bens, animais
ou mercadorias;

XXVI - VAGA: espaco destinado a paragem ou ao estacionamento de veiculos;

XXVII - VIA: superficie por onde transitam veiculos e pessoas;

XXVIII - VIAS ESTRUTURADORAS: sdo eixos viarios urbanos, interurbanos e entre
bairros do Municipio, que servem como suporte de circulagdo dos meios de transporte no
Municipio;

XXIX - VIAS COLETORAS: vias que servem de ligacdo entre as vias estruturadoras;
XXX - VIAS LOCAIS: demais vias, utilizadas para circulacdo interna no bairro, podendo
ser preferenciais para pedestres.

CAPITULO II
DO PLANO DE MOBILIDADE URBANA - PLANMOB - ITAJAL

Secao I
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos Gerais

Art. 4° O PlanMob - Itajai obedece aos seguintes principios:

I - acessibilidade universal;

11 - desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensoes socioecondmicas e ambientais;
III - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte ptblico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte urbano;

V - gestdo democrdtica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Municipal
de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e dnus decorrentes do uso dos diferentes modos e
Servicos;

VIII - equidade no uso do espaco piiblico de circulagdo, vias e logradouros;

IX - eficiéncia, eficicia e efetividade na circula¢@o urbana.

Art. 5° O PlanMob - Itajaf orienta-se pelas seguintes diretrizes:

I - prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transportes publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

II - integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;

TIT - mitigagdo dos custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas na cidade;

IV - prioriza¢do de projetos de transporte ptiblico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano sustentavel e integrado;

V - integragiio com a politica metropolitana para assegurar melhores condi¢des de mobilidade,
acessibilidade e conectividade em todo espaco urbano;

VI - criac@o de medidas de desestimulo a utilizacdo do transporte individual motorizado;
VII - integra¢do do planejamento de transportes com o planejamento territorial;
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VIII - desenvolvimento do sistema de transporte coletivo, do ponto de vista quantitativo e
qualitativo;

IX - desenvolvimento de um sistema de circulagio vidria e transporte que ofereca alternativas
de acesso ao centro urbano tradicional, interligacdo entre os bairros e criagdo de areas de
estacionamento integradas ao sistema de transporte coletivo;

X - planejamento da mobilidade urbana orientado pelo gerenciamento de demanda;

XI - busca por alternativas de financiamento para as acdes necessarias a implementagdo do
PlanMob - Itajaf;

XII - capacitagdo de pessoas e desenvolvimento das instituicdes vinculadas as politicas do
PlanMob — Itajai.

Art. 6° O PlanMob - Itajai possui como objetivos gerais:

I - promover a inversdo da divisdo modal da cidade;

II - reduzir participag¢do do modal motorizado individual na divisdo modal;

IIT - estimular a utilizagdo de modos coletivos e nao motorizados;

IV - promover a intermodalidade entre os sistemas, através da conexdo das malhas e suporte
a locomocio de bicicletas no transporte coletivo, visando a reducdo dos custos dos
deslocamentos, principalmente a populacao de baixa renda;

V - realizar a gestdo do sistema ciclovidrio integrado aos demais componentes da mobilidade
urbana;

VI - difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel, através da realizac@o de acdes
educativas que propaguem o uso dos meios ndo motorizados de transporte;

VII - elaborar constantemente campanhas educativas e de incentivo ao uso de transportes ndo
motorizados;

VIII - implantar zonas de baixa velocidade, mediante estudo prévio, a partir de acdes de
moderacdo de trafego;

IX - elaborar Plano Municipal de Transporte;

X - elaborar um Plano Diretor de Infraestrutura e Equipamentos Acessiveis;

X1 - elaborar um Plano Diretor Cicloviario;

XII - promover a melhoria continua dos servigos, equipamentos e instalagdes relacionadas
a mobilidade;

XIII - atualizar anualmente a analise sobre as estruturas de mobilidade existentes;

XIV - consolidar a gestdo democritica e participativa como instrumento de garantia da
construcio continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Secao IT
Do contetido do PlanMob - Itajai

Art. 7° O PlanMob - Itajai contempla:

I- os objetivos estratégicos coerentes com os principios e as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

II - os indicadores de desempenho e de monitoramento do sistema de mobilidade urbana de
transporte publico;

III - acdes e medidas para alcangar as diretrizes estabelecidas pela Politica Nacional de
Mobilidade Urbana;

IV - as recomendagdes de estudos e projetos especificos para as infraestruturas destinadas aos
modos de transporte ndo motorizados, que deverdo conter:

a) a identificagdo das vias prioritarias para circulagio de pedestres no acesso ao transporte
coletivo, com vistas a sua melhoria por meio da ampliacdo e manutencdo dos passeios;
b) a elaborac@o de um Plano Diretor Ciclovidrio indicando a infraestrutura necessaria para a
circulagdo de bicicletas, contemplando ciclofaixas e eventuais ciclovias e ciclorrotas;

¢) localizacdo de paraciclos e bicicletarios, bem como sinalizacao adequada, além de acdes
de estimulo ao uso da bicicleta;

d) acoes de estimulo a circulagdo a pé, contemplando a iluminacdo e qualificacdo de
travessias, calcadas e serviddes, a sinalizag@o indicativa para o pedestre, a reducido de
velocidades, a adocdo de medidas de moderagdo de trafego, desbloqueio das serviddes,
tratamento paisagistico com prioridade da arborizacao, instalacdo de equipamentos publicos,
dentre outras;

e) a elaboragdo do Plano de Execugdo de Calcadas com a funcéo de orientar as intervencdes
em areas para trafego de pedestre;

V - os servigos de transporte coletivo em suas diversas escalas, contendo:

a) a rede estruturante do transporte publico coletivo e de suas tecnologias;

b) a composig¢do das linhas do sistema convencional;

¢) o sistema complementar de transporte coletivo;

VI - o sistema viario em conformidade com o mapa de hierarquizagdo previsto no Anexo
Unico desta Lei ou na legislagio municipal vigente;

VII - a garantia de acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restri¢do de mobilidade;
VIII - a garantia da equidade social, por meio de politica tarifaria, com vistas a ampliar a
mobilidade da populagdo de baixa renda, especialmente no que se refere ao modulo de
transporte coletivo;

IX - a integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os ndo
motorizados, incluindo medidas que permitam minimizar os conflitos intermodais;

X - a operagdo e o ordenamento do transporte de carga na infraestrutura viria, de forma a
compatibilizar a movimentacao de passageiros com a distribui¢@o das cargas, respeitando e
garantindo o seu espago de circulagio de forma eficiente e eficaz no espago urbano;

XI - politica de estacionamento integrada as diretrizes do planejamento urbano municipal,
que contribua para a racionaliza¢io da matriz de transportes do Municipio e defina as areas
de estacionamentos dissuasorios integrados ao sistema de transportes urbanos;

XII - aidentificacdo dos meios institucionais que assegurem a implantagdo e a execugdo do
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planejamento da mobilidade urbana.

Sec¢do I1T
Dos Objetivos Estratégicos

Art. 8° O PlanMob - Itajai contempla os seguintes objetivos estratégicos:

I - estruturar caminhos e acessibilidade para pedestres;

II - estimular a utilizagdo do transporte cicloviario;

IIT - tornar o transporte coletivo mais atrativo, competitivo e sustentavel, promovendo a
reducéo do uso do transporte motorizado individual;

IV - promover a estruturac@o do sistema vidrio para melhor circulacdo, fluidez e seguranca
do trafego;

V - promover a educacdo no transito;

VI - promover alteragdo na prioridade das intervengdes da mobilidade urbana, estimulando
modos de transporte ndo motorizados e coletivos;

VII - tornar através da estruturacdo da mobilidade urbana, uma cidade mais humana e
sustentavel;

VIII - tornar a mobilidade urbana um fator de inclusdo social, qualidade de vida e
competitividade econdmica;

IX - promover a intermodalidade de modos de transporte;

X - promover a manutengio e melhoria continua de servigos, equipamentos e infraestruturas
relacionados a mobilidade urbana.

Art. 9° Para o atendimento dos objetivos estratégicos estabelecidos no art. 8°, desta Lei, o
PlanMob - Itajai estabelecerd metas de curto, médio e longo prazo, cuja observancia devera
ser monitorada.

Art. 10. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de estruturar caminhos e acessibilidade
para pedestres e modos nido motorizados, o Poder Executivo priorizara:

I - prover todas as vias com calgadas e passeios adequados a acessibilidade universal;

II - melhorar e implantar espacos destinados aos pedestres, dotados de acessibilidade que
permitam a circulacdo e integracdo do territério urbano e com os demais sistemas de
transportes;

III - estabelecer prioridade e garantir seguranga e acessibilidade universal para os modos ndo
motorizados nas travessias e cruzamentos de vias urbanas;

IV - desenvolver mini centralidades nos bairros e localidades, dotadas de servigos, diversidade
de uso, espacos publicos seguros e humanizados, priorizando os meios ndo motorizados,
dispensando longos deslocamentos;

V - desenvolver o conceito de mobilidade urbana sustentavel, através de agdes educativas
que difundam o uso dos meios ndo motorizados de transportes.

Art. 11. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de estimular a utilizacdo do transporte
cicloviario, o Poder Executivo priorizara:

I- promover o transporte cicloviario como meio de deslocamento economicamente acessivel
e sustentdvel, valorizando os elementos paisagisticos do espago urbano e promovendo a
saude e o lazer;

II - potencializar os deslocamentos de bicicleta, especialmente em percursos com distancias
menores de 3,5 km;

IIT - executar novas estruturas ciclovidrias a partir das rotas predefinidas neste plano e
conectadas as existentes, ampliando a rede, interligando-as de forma continua e promovendo
a intermodalidade com o transporte coletivo;

IV - desenvolver o conceito de mobilidade urbana sustentavel, através de a¢des educativas
que difundam o uso dos meios ndo motorizados de transportes.

Art. 12. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar o transporte coletivo mais
atrativo, competitivo e sustentavel, promovendo a redu¢do do uso do transporte motorizado
individual, o Poder Executivo priorizara:

I - ampliar a participac@o do transporte publico coletivo na divisdo modal;

II - promover a integracdo entre o sistema de transporte publico coletivo com os demais
modais;

IIT - melhorar e ampliar a infraestrutura vidria favorecendo a melhor circulagéo do transporte
coletivo, novas rotas e conexdes urbanas;

IV - promover formas de financiamento ao sistema de transporte publico coletivo para
redu¢@o do valor da tarifa;

V - melhorar o sistema de informagdes aos usuarios, com a utilizacio de diversos meios de
comunicacio e tecnologias disponiveis;

VI - aperfeicoar a frota do sistema de transporte publico coletivo, adequando as caracteristicas
dos veiculos as novas tecnologias, controle de emissdo de poluentes e inspe¢do veicular;
VII - implantar terminais ou estacdes de transbordo adequadas a um servico eficiente de
transporte;

VIII - dotar a frota, os equipamentos de apoio e meios de acesso ao transporte publico
coletivo de infraestruturas fisicas e operacionais, adequadas para a sua utiliza¢do por pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

IX - criar um sistema de planejamento e gestdo da mobilidade urbana, regulando as formas
de operagdo do sistema de transporte coletivo, andlises da cobertura espacial,
dimensionamento, gerenciamento e fiscalizagio;

X - adequar o servigo de transporte escolar as normas de acessibilidade;

XI - regulamentar e adequar as normas basicas e garantir acessibilidade minima para toda a
frota do transporte comercial.

Pagina 2 - Ano XVI - Edicdo N° 1834 - 05 de dezembro de 2017



JORNAL DO MUNICIPIO

Art. 13. Com vistas a atingir o objetivo estratégico de promover a estruturac@o do sistema
viario para melhor circulacdo, fluidez e seguranca do trafego, o Poder Executivo priorizara:
I - implementar um projeto de humanizagdo das vias urbanas, priorizando os modos niao
motorizados;

II - executar as aberturas e interven¢des vidrias objetivando a estruturagdo da malha e
otimizacdo da circulacdo no Municipio;

III - adequar as vias existentes e novos projetos as caracteristicas da hierarquia vidria;

IV - implementar padronizagdo dos projetos vidrios e caixas de vias em acordo com a
hierarquizagio proposta no Anexo Unico desta Lei;

V - mitigar os impactos gerados por empreendimentos de médio e grande porte no sistema
viario do Municipio;

VI - melhorar a infraestrutura das vias publicas, garantindo a segregacdo e seguranca de
modos, priorizando a acessibilidade dos passeios e travessias, ciclovias e ciclofaixas,
itinerarios do transporte coletivo e trajetos de cargas, respectivamente;

VII - implantar areas destinadas ao uso preferencial dos pedestres e ciclistas;

VIII - prover sinalizacdo e manuten¢do das infraestruturas para garantia da seguranca e
redugdo de acidentes;

IX - preparar legislac@o que estabelega critérios para redugio de impactos socioecondmicos
e ambientais causados por polos geradores de trafego.

Secao IV
Dos Instrumentos de Gestao

Art. 14. Para viabilizar as estratégias definidas na Secdo III deste Capitulo, deverdo ser
adotados instrumentos de gestdo do sistema municipal de mobilidade urbana, tais como:
I- adogio do processo de planejamento participativo, visando democratizar a gestao urbana
e orcamentaria;

II - restri¢do e controle de acesso e circulacdo, permanente ou temporério, de veiculos
motorizados em locais e horérios predeterminados;

III - dedica¢do de espacgo exclusivo nas vias ptiblicas para os modos de transporte nao
motorizados;

IV - implantagdo de parqueamentos;

V - controle do uso e operagdo da infraestrutura vidria destinada a circulagio e operagdo do
transporte de carga, concedendo prioridades ou restri¢des;

VI - monitoramento e controle das emissdes dos poluentes atmosféricos e dos gases de efeito
estufa dos modos de transporte motorizado, facultando a restri¢do de acesso a determinadas
vias, em razdo da criticidade da qualidade do ar constatada;

VII - implantagdo de politicas de precos dos servigos de mobilidade, incluindo politicas
tarifarias para o transporte ptiblico, utilizacdo de descontos, subsidios e desoneracao tarifaria
e politicas de precos de circulacdo e estacionamento em vias publicas, como instrumentos
de direcionamento da demanda para o transporte publico, modos coletivos e ndo motorizados
e tecnologias ambientalmente limpas;

VIII - implantac@o de estratégias de ordenamento e policiamento para a correta utilizagio das
vias, objetivando garantir a fluidez do trafego e do transporte piblico.

CAPITULO 111
DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

Art. 15. O Sistema de Mobilidade Urbana de Itajai leva em conta o conjunto organizado e
coordenado de meios, servicos e infraestruturas, que garante os deslocamentos de pessoas e
bens no territorio do Municipio devendo considerar as vocagdes e peculiaridades locais, em
particular a:

I - sazonalidade da demanda devido as caracteristicas de funcionamento das atividades
turisticas;

II - o transporte de cargas voltados a movimentagdo portudria.

§ 1° Sao modos de transporte urbanos:

I - motorizados; e

II - ndo motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte urbano sao classificados:

I - quanto ao objeto:

a) de passageiros; e

b) de cargas;

II - quanto a caracteristica do servigo:

a) coletivo; e

b) individual;

IIT - quanto a natureza do servigo:

a) publico; e

b) privado.

§ 3° Sdo infraestruturas de Mobilidade Urbana:

I - vias e demais logradouros publicos, inclusive ciclovias, ciclofaixas, serviddes e trilhas;
II - estacionamentos, incluindo os paraciclos e bicicletarios;

III - terminais rodoviarios;

IV - pontos e abrigos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizacdo viéria e de transito;

VI - equipamentos e instalagdes;

VII - instrumentos de gestdo, controle e fiscalizacdo.
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Secdo I
Da infraestrutura do Sistema de Transportes Urbanos

Art. 16. Sdo diretrizes para o aprimoramento da infraestrutura do Sistema de Transportes
Urbanos no Municipio:

I - elaboragdo de um Plano de Execugdo de Calcadas;

II - criagdo de uma rede de calcadas conectando os principais polos geradores de deslocamentos
do Municipio;

III - elaboragdo de um Plano Diretor Cicloviario;

IV - elaborag¢@o de um Plano Municipal de Transportes;

V - consolidagdo do Sistema Viario Estrutural, definindo as vias principais para o traifego
cotidiano, incluindo a requalificagdo da via alternativa.

Art. 17. As diretrizes estabelecidas no art. 16, desta Lei, serdo implementadas por meio das
seguintes agdes:

I - oferta de vias de qualidade para a circulacdo de pedestres, pavimentadas, iluminadas,
sinalizadas e arborizadas, adaptadas as pessoas com necessidades especiais, e estabelecimento
de dreas preferenciais para pedestres no Centro da Cidade e centros de bairros, de acordo com
os projetos de requalificacéo;

1I - criag@o de malha cicloviaria, possibilitando a circulagd@o das bicicletas com seguranga e
locais para estacionamento de bicicleta, prevendo sua integracdo com os pontos de parada do
transporte publico e com as areas de estacionamento de veiculos;

1T - criac@o de um sistema de compartilhamento publico de bicicletas;

IV - melhorar o sistema de transporte coletivo, mediante readequacdo dos itinerarios,
adequac@o dos pontos e abrigos de dnibus com acessibilidade e integragdo com o transporte
cicloviéario;

V - integrar o transporte de passageiros intermunicipal e regional ao Sistema de Transporte
Publico e a locais de estacionamentos para a acolhida de automoéveis;

VI - implantagdo de aberturas e da hierarquia viaria de acordo com as vocagdes, funcdes e
caracteristicas fisicas.

Secao IT
Do Transporte de Cargas

Art. 18. Sdo diretrizes para a regulamentacao e fiscalizagdo dos transportes de cargas que
atendam as necessidades do comércio em geral e que ndo comprometam a integridade das
infraestruturas vidrias e a fluidez do tréfego:

1 - elaborar, no prazo de até 18 (dezoito) meses, um Plano Municipal de Logistica de Cargas
Urbanas — PMLCU, considerando o seguinte:

a) restringir a circulacdo de veiculos de cargas de grande porte em determinadas regides do
Municipio através da limitagdo de dimensional e de cargas;

b) implantar um sistema de fracionamento e distribuicao de mercadorias;

c) implantar vias estruturais sem restri¢cdo de cargas e dimensdo para distribuicdo de
mercadorias no Municipio;

II - elaborar, no prazo maximo de 18 (dezoito) meses, um Plano Estratégico de Logistica
para Cargas Portudrias - PELCP em consonancia com o PMLCU, considerando o seguinte:
a) restringir a circulagdo de veiculos de cargas destinados ao(s) terminal(is) portudrio(s),
independentemente do porte, as vias urbanas especificas, dimensionadas e preparadas para a
tipologia de trafego;

b) limitar a localizag@o dos retro-terminais ou portais logisticos para além da zona urbana
consolidada;

c) regulamentar e controlar o transito de cargas perigosas destinadas aos terminais portudrios
e logisticos;

d) estabelecer as rotas de trafego de carga portudria e retroportudria;

e) estabelecer as rotas de fugas relacionadas ao plano de emergéncia e contingéncias do(s)
terminal(is) portudrio(s).

Secao II1
Do Transporte Piblico Coletivo

Art. 19. O transporte piiblico coletivo é a modalidade preferencial de deslocamento motorizado
no Municipio, devendo ser organizado, planejado, implementado e gerenciado pelo Poder
Executivo, respeitando o disposto na legislacdo em vigor.

§1° A ampliacdo e a requalificagdo da malha vidria municipal deverdo considerar alternativas
para o transporte publico coletivo.

§ 2° O sistema de transporte ptiblico devera atender as necessidades das dreas residenciais,
comerciais, de servico, industriais, turisticas e de lazer através da utilizacdo da rede viaria
estruturadora em conformidade com o mapa de hierarquizagao viaria constante no Anexo
Unico desta Lei e na legislagio municipal vigente.

§ 3° Deverd ser garantido o aumento da abrangéncia do transporte publico coletivo.

Art. 20. Sdo direitos dos usudrios do transporte publico coletivo no Sistema de Mobilidade
Urbana de Itajai:

I - receber o servico adequado, nos termos do art. 6°, da Lei Federal n® 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995;

II - ser informado, de forma gratuita e acessivel, sobre itinerarios, hordrios, tarifas e integracoes;
III - ter ambiente seguro, confortavel e acessivel para utilizacao do Sistema de Mobilidade
Urbana; e
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IV - participar do planejamento, da fiscalizagio e da avaliac@o da Politica Local de Mobilidade
Urbana.

Art. 21. Para tornar o transporte publico coletivo mais atrativo frente ao transporte individual,
o Poder Executivo priorizard:

I - implantacdo do transporte publico coletivo, com integracdo dos diversos modos de
transporte existentes;

II - ampliagdo do transporte piiblico coletivo no sistema vidrio;

III - modernizagio dos sistemas de informac@o relacionados ao transporte ptblico coletivo;
IV - ampliagdo da integracdo fisica, operacional e tarifaria do transporte publico coletivo;
V - diversificagdo dos modos de transporte publico coletivo;

VI - desestimulo ao uso do transporte privado individual motorizado, de modo articulado
a melhoria do transporte piiblico coletivo;

VII - promogdo da modernizagao tecnolégica dos equipamentos de monitoramento e controle
do transporte publico coletivo e da orientagdo aos usudrios;

VIII - uma politica tarifaria voltada a proporcionar maior inclusdo social;

IX - adequacdo da infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os requisitos
de seguranca, conforto e acessibilidade;

X - cobertura espacial e temporal para atendimento do maior niimero de usuérios possivel.

Art. 22. Para a melhoria continua dos servigos, dos equipamentos e das instalagdes, o Poder
Executivo devera:

I- implantar sistemas de gestdo da qualidade e certificacdo dos prestadores de servicos, por
meio da utilizacdo de indicadores de desempenho;

II - promover continuamente a inovag¢do dos métodos e processos de fiscalizacdo dos
servigos de transporte, tornando-os mais eficazes;

III - promover o monitoramento sistematico do grau de satisfacdo da populag¢do em relagiao
a qualidade dos servigos; e

IV - promover a disseminacdo de informacdes sobre o sistema de transporte e sua operagao,
propiciando a escolha otimizada dos meios de deslocamento.

Secao IV
Do Transporte Comercial Individual

Art. 23. Caracteriza-se como transporte comercial individual o servigo ptiblico remunerado
prestado a passageiro, com destinac@o tnica e ndo sujeito a delimitac@o de itinerario,
podendo ser realizado por meio de concessdo, permissio ou autoriza¢do do Poder Piblico
Municipal, devendo satisfazer as exigéncias previstas na Lei Federal n® 9.503, de 23 de
setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro.

Secao V
Do Transporte Nao Motorizado

Art. 24. Caracteriza-se como transporte ndo motorizado aquele que utiliza propulsdo humana
para realizar determinado deslocamento, como a utilizagio de bicicletas e a circulacdo a pé,
ou tracdo animal.

Art. 25. O transporte por bicicletas serd incentivado pelo Poder Piblico Municipal por meio
da elaboragdo do Plano Diretor Cicloviario, com a previsdo de rotas estruturantes dessa
modalidade.

Art. 26. Ao longo da malha ciclovidria, deverdo ser dispostos paraciclos ou bicicletdrios em
pontos proximos ao comércio, aos equipamentos piiblicos, notadamente os equipamentos
de transporte publico, as escolas, aos postos de sadde, as praias, as pragas e aos parques.
Paréagrafo tnico. Em parques urbanos, equipamentos de interesse turistico e demais espacos
ptblicos o Poder Piiblico poderd explorar ou conceder a exploragéo para o servico de locagdo
de bicicletas, interconectado pela malha cicloviaria.

Art. 27. O sistema ciclovidrio devera garantir:

I - a afirmagio da bicicleta como um meio de transporte urbano;

II - a integrac@o aos modos coletivos de transporte por meio da construgdo de bicicletirios
e/ou paraciclos junto as estacdes e terminais;

111 - a construg@o e incorporacdo de ciclovias e ciclofaixas.

Art. 28. Para fins desta Lei, pedestre ¢ todo aquele que utiliza vias urbanas, passeios e
travessias a pé ou em cadeira de rodas, ficando o ciclista, desmontado e empurrando a
bicicleta, equiparado ao pedestre em direitos e deveres.

Art. 29. E obrigacao dos condutores de veiculos, motorizados ou nao, dos proprietarios de
estabelecimentos ou moradores do Municipio, da sociedade em geral e do Poder Ptiblico
assegurar ao pedestre a circulagiio segura e o acesso a cidade.

Art. 30. Sdo assegurados aos pedestres os seguintes direitos:

I-ir e vir a pé ou em cadeira de rodas nas vias publicas, calcadas e travessias, livremente e
com seguranga, sem obsticulos e constrangimentos de qualquer natureza;

II - calcadas limpas, conservadas, com faixa de circulac@o livre e desimpedida de quaisquer
obstaculos, puiblicos ou particulares, fixos ou méveis, com piso antiderrapante, nao trepidante
para a circulagio em cadeira de rodas, em inclinacdo e largura adequada a circulacdo e
mobilidade;
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III - faixas de travessia nas vias publicas, com sinalizacdo horizontal e vertical;

IV - iluminac@o publica nas calcadas, pragas, passeios publicos, faixas de pedestres, nos
terminais de transporte publico e em seus pontos de paradas;

V - equipamentos e mobilidrio urbano que facilitem a mobilidade e acessibilidade universal.
Parégrafo tnico. E assegurada a pessoa portadora de deficiéncia e a pessoa com mobilidade
reduzida a acessibilidade nas calgadas e travessias, com eliminacao de barreiras arquitetdnicas
que restrinjam ou impegam a circulagiio com autonomia e espontaneidade.

Art. 31. S@o deveres dos pedestres:

I - andar somente nas calcadas, preferencialmente pelo lado direito;

11 - atravessar as vias nas faixas a eles destinadas;

IIT - quando nao existir faixa de pedestre em uma distancia de até 50 metros, atravessar em
trajetéria perpendicular ao eixo da via, tomando as precaugdes de seguranca quanto a
visibilidade, distancia e velocidade dos veiculos;

IV - ajudar criangas, idosos e pessoas com deficiéncias nas travessias;

V - ndo jogar lixo nas vias, calgadas, pracas e passeios publicos;

VI - obedecer a sinalizacdo de transito.

CAPITULO IV
MONITORAMENTO, AVALIACAO E REVISAO PERIODICAS DO PLANMOB -
ITAJAI

Secdo I
Do Monitoramento e da Avaliacdo do PlanMob - Itajai

Art. 32. Devera ser instituido por lei o Conselho Gestor da Mobilidade Urbana de Itajai,
com o objetivo de realizar o monitoramento da implementacdo do PlanMob - Itajai, no que
tange a operacionalizacao das estratégias nele previstas e aos seus resultados em relagio as
metas de curto, médio e longo prazo.

Secao II
Da Revisao do PlanMob - Itajai

Art. 33. O PlanMob - Itajai, instituido por esta Lei, devera ser revisto pela Camara de
Vereadores, por proposta do Poder Executivo, no prazo maximo de 10 (dez) anos, contados
da data de sua publicacdo.

Art. 34. As revisoes do PlanMob - Itajai deverdo ser realizadas incluindo ampla e democratica
participacdo da sociedade, nos termos desta Lei.

Art. 35. As revisoes periddicas do PlanMob - Itajai serdo precedidas da realizacdo de
diagnostico e do progndstico do sistema de mobilidade urbana do Municipio, e deverdo
contemplar minimamente:

I - a analise da situacdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relagdo aos modos,
aos servicos e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, a luz dos objetivos
estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagio do progresso dos indicadores de desempenho;
II - a avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da construcdo de
cendrios que consideram os horizontes de curto, médio e longo prazo.

CAPITULO V
Disposi¢des Finais e Transitorias

Art. 36. Fica instituido, na forma do Anexo Unico integrante desta Lei, o documento
técnico - Plano de Mobilidade Urbana de Itajai — PlanMob - Itajai, que contém os principios,
diretrizes a acdes estabelecidas para a mobilidade urbana consubstanciado por pesquisas de
campo, consultas publicas, estudos, propostas e aprovacao da sociedade mediante audiéncia
publica.

Art. 37. Esta Lei entra em vigor na data da sua publicago.
Prefeitura de Itajai, 06 de novembro de 2017.

VOLNEI JOSE MORASTONI

Prefeito Municipal

GASPAR LAUS
Procurador-Geral do Municipio
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE ITAJAI - PLANMOB - ITAJAT

Plano de Mobilidade Urbana
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Introdugédo

Em outubro de 2014 o grupo de dez municipios associados a AMFRI — Associacdo dos
Municipios da Regido da Foz do Rio Itajai — firmou um acordo para o desenvolvimento conjunto
dos respectivos Planos de Mobilidade Urbana - PlanMob. Fazem parte do PlanMob da AMFRI
os municipios de Balneario Picarras, Bombinhas, Camborit, Ilhota, Itajai, Itapema, Luiz Alves,

Navegantes, Penha e Porto Belo.

O acordo previu a elaboragdo dos planos municipais seguindo as diretrizes da Lei Federal
12.587/12, que instituiu a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, resultando em um projeto de
lei para cada uma das cidades, contendo metas, objetivos e um conjunto de ages previstas
para os proximos anos, considerando politicas publicas e intervengdes fisicas para melhoria da

mobilidade.

Nesse sentido, planejar a mobilidade urbana para cada um dos municipios da AMFRI deve,
mesmo que separadamente, levar em consideragao os fatores regionais, considerando as fortes
relagdes existente entre esses dez municipios que, somados a Balneario Camboril, possuiam
em 2014 populagdo estimada em 650 mil habitantes e um Produto Interno Bruto de,

aproximadamente, 27 bilhées de reais’ em 2013

Para a construgéo desse trabalho, a AMFRI contratou uma consultoria técnica especializada,
que definiu inicialmente, em reunides de planejamento estratégico junto aos gestores dos
municipios, o plano de trabalho, a metodologia e a divisdo de fungdes a ser aplicada em todas
as etapas subsequentes.

O plano de trabalho definido pela equipe técnica e pelos gestores ficou estruturado em seis
etapas basicas, que em alguns casos ocorreram simultaneamente:

1. Capacitagdo técnica e consultas publicas = palestra de apresentagdo ao tema da
mobilidade e da importancia do planejamento participativo para a sociedade, seguida da
consulta propriamente dita;

2. Pesquisas de campo e levantamento de dados — trabalho técnico de coleta de
informacdes essenciais para a elaboragao de um diagnéstico da situagéo da mobilidade

no municipio;

* Fonte: IBGE, Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.

Qu seja, esse plano surgiu da leitura da realidade fisica encontrada em sitio e sobre a
experiéncia cotidiana dos seus habitantes, cabendo ao grupo técnico a fungao de traduzir essas

informagdes ao formato das propostas contidas nesse documento.

Deve-se destacar também ar

de considerar as interagdes do municipio com os seus
vizinhos diretos e indiretos, tendo em vista o cenario da forte dinamica regional, onde as
motivagdes dos deslocamentos néo se limitam as divisas municipais.

A Necessidade do Plano de Mobilidade Sustentavel

Em 1988 com o estabelecimento da nova constituicdo brasileira, pela primeira vez na lei
fundamental do pais, tratou-se especificamente das cidades e do planejamento participativo em
um capitulo exclusivo para politica de desenvolvimento urbano, sendo este regulamentado em
2001 com a lei do Estatuto da Cidade, que proporcionou aos municipios diversos instrumentos

de planejamento urbano.

Em 2012 a Lei 12.587/12, chamada de Politica Nacional de Mobilidade Urbana, surgiu como
mais um instrumento de planejamento urbano, igualmente tratado no Capitulo de Politicas
Publicas da Constituicdo, com objetivo de integracdo entre os diferentes modos de transporte e
a melhoria da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério do municipio.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana passou a exigir aos municipios com populagéo acima
de 20 mil habitantes, além de outros obrigados em forma da lei, a elaboragao do Plano de
Mobilidade Urbana no prazo maximo de trés anos a partir da vigéncia da Lei, priorizando o modo

de transporte ndo motorizado e os servicos de transporte publico coletivo.

Mas se for pensado como r o Plano de Mobilidade Urbana se justifica além do ponto
de vista legal, no que diz respeito a sua obrigagao de elaboragdo por parte do Poder Publico
Municipal. E interessante pensar também como ferramenta indispensavel no contexto local do
municipio, na sua necessidade pratica de elaboragéo para atender as necessidades geradas

pelo expressivo crescimento regional.

Desde o final da década de 1990, com a duplicagdo da BR-101, o litoral norte do estado de
Santa Catarina, com destaque para a regido da foz do Rio Itajai Agu, vem sofrendo um processo
rapido e forte de mudangas nas suas economias, populagédo e ocupagdo do territério. Esse

processo traz a regido consequéncias tanto positivas como negativas, principalmente nesse
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3. Diagnéstico = leitura técnica e compilagéo das informagdes coletadas em campo e nas
consultas publicas, para identificar as deficiéncias, demandas e potencialidades da
mobilidade no municipio;

4. Propostas = elaboragdo de solugdes técnicas, em forma de politicas publicas ou
intervengdes fisicas para os elementos detectados no diagndstico, considerando
legislagao relacionada, como o Plano Diretor Municipal;

5. Audiéncia publica — exposi¢ao para a sociedade das propostas elaboradas, submetendo-
as a uma analise e confirmacdo do alinhamento do conteldo das mesmas com o
interesse comum;

6. Projeto de lei = documento final, revisado e chancelado pela sociedade, contendo um
conjunto de metas, objetivos e agdes que o municipio deve perseguir na elaboragao de
politicas e projetos para mobilidade nos proximos dez anos a partir da sua aprovagéo na

camara municipal

Apos 19 meses de discussdes, pesquisas e analises, o grupo técnico apresentou o relatério final
do Plano de Mobilidade Urbana.

Este processo, que teve na participagéo popular um de seus alicerces, foi dividido em dois
momentos. Primeiramente durante o primeiro semestre de 2015 nas consultas publicas e
posteriormente no primeiro semestre de 2016 nas audiéncias, momentos que proporcionaram
aos cidadéos e entidades da regido o papel fundamental de exprimir as suas observagdes sobre

a mobilidade urbana e o produto final do plano.

Temas relacionados a forma de urbanizagdo, aos meios, sistemas e modos de transporte,
surgiram demonstrando uma clara preocupagé@o em criar condigbes para o desenvolvimento

sustentavel da regido.

E importante salientar que as propostas contidas nesse documento ndo se baseiam em uma
criagéo puramente técnica do grupo contratado, que nao houve desde o inicio do processo, a
pretensao em se impor um modelo ou propostas prontas para o Plano de Mobilidade.

ultimo caso, relacionadas ao crescimento desordenado e sem planejamento, algo comum na

realidade brasileira.

Figura 1: Mapa da regidio da AMFR!

OCEANO ATLANTICO

O conglomerado de municipios da AMFRI forma uma malha urbanizada ao longo de 60
quildmetros do eixo formado pela BR-101, no sentido Norte-Sul, aglutinando nessa mancha
geografica, municipios com vocacdes e caracteristicas bastante distintas. Porém, & impossivel
nos dias de hoje pensar cada um desses municipios como unidades auténomas,

desconsiderando a sua forte interdependéncia do conjunto regional.

Diariamente esses municipios geram e atraem milhares de viagens, por motivages diversas,
porém através de modos e meios limitados. E visivel que apesar da conurbagéo, muitas vezes
as ligacoes entre esses municipios vizinhos sao restritas a poucas alternativas além da BR-101,
do uso do transporte individual motorizado e da reduzida oferta de transporte publico coletivo.

O efeito disso dentro do universo de cada cidade, € que ndo podemos considerar apenas os
dados e as estatisticas colhidas na propria cidade para obter um retrato da mobilidade local. As

interferéncias intermunicipais, ressaltadas com efeitos sazonais, principalmente durante os
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meses do verao, modificam a dinamica do conjunto. Mas de modo geral, € importante pensar o
Plano de Mobilidade como oportunidade inédita de pensar a regido de forma organizada.

No contexto nacional, o crescimento econémico observado no Brasil durante a primeira década
dos anos 2000, sobretudo na regido da AMFRI, que obteve resultados acima da média do pais,
somados as politicas de incentivo a compra de automodveis particulares, nao foram
acompanhadas por investimentos na ampliagéo da infraestrutura e principalmente nos servigos
de transporte coletivo. Essa combinagdo resultou em um cenario cadtico no cotidiano das
grandes e médias cidades brasileiras. A saturagdo deste modelo e seus efeitos negativos sobre
a qualidade de vida da populagéo e ao crescimento econémico fazem a sociedade e governos
revisarem os seus paradigmas sobre mobilidade.

Planejamento Participativo

Consulta Publica
Com apoio da Prefeitura Municipal, o grupo técnico realizou a etapa de consultas publicas,
composta por apresentagdes de capacitagéo técnica e seguida de oficinas de propostas.

Na capacitagdo técnica, foi apresentada uma palestra introdutéria dirigida a populagédo
explanando sobre o tema, o aspecto de obrigatoriedade legal do Plano de Mobilidade Urbana e
os preceitos constitucionais que o embasam através do planejamento participativo, assegurando

assim o interesse publico e a gestdo democratica da cidade.

Foram apresentados também principios conceituais relativos a mobilidade urbana e a sua e
importancia no cotidiano de todos os cidadaos, bem como dados socioeconémicos elucidativos
sobre o municipio. Desse modo, os participantes puderam ter conhecimento de informagdes
técnicas auxiliares para suplementar as suas contribuicdes pessoais registradas nas oficinas de
propostas.

Entre os dias 8 a 29 de abril de 2015, essas reunides contaram ao todo, com a participagéo de
223 cidaddos (que assinaram as listas de presenca), representando 0,11% dos habitantes.

e Foram realizadas no municipio sete consultas publicas;

e Foram registradas 376 propostas nas oficinas;

» Foram recebidas através do website 4 propostas avulsas e uma da Associagdo de
Moradores do Bairro Sao Jo&o.

Figura 3: Percentual de propostas nas consultas piblicas
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Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino
Para suplementar e enriquecer a base de dados para o diagnostico, foi realizada em Itajai, uma
Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino entre os dias 9 e 23 de Dezembro de 2014.

Objetivando levantar o volume e as caracteristicas dos deslocamentos realizados pela
populagédo em suas atividades diarias, essa pesquisa visou estabelecer relagdes quantitativas
entre as viagens realizadas e diversas outras variaveis, como as caracteristicas
socioeconémicas, aspectos fisicos e urbanos da ocupacédo, de forma a estabelecer projecées
futuras para os desejos de deslocamentos da populagéo e alteragdes no sistema de mobilidade

urbana.
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As propostas colhidas nas consultas publicas foram ar em sua totalidade pelo grupo

técnico, tabuladas e agrupadas por eixos tematicos pré-definidos de modo a facilitar a leitura e
identificagdo dos temas mais abordados, sendo a maioria das propostas coletadas voltadas ao
o tema de “Reorganizacéo do Sistema Viario”.

Essa interagcéo com a sociedade permitiu ao grupo técnico embasar o Plano com demandas
reais da populagao.

Figura 2: Consuita do Plano de Mobilidade em itajai

]
Fonte: Prefeitura Municipal de itajai, 2015.

A Figura 3 demonstra a proporcior das prop cc agrupadas em dezesseis

eixos tematicos distinto.

Os pesquisadores realizaram 1117 (um mil cento e dezessete) entrevistas, com margem de erro
maxima de trés pontos percentuais para mais ou para menos e nivel de confianga de 95%
(noventa e cinco por cento).

Tabela 1: Domicitios pesguisados por localidades

CALIDADE QUANTIDADE (DOMICILIOS) %
Arraial dos Cunha 10 0,90%
Barra do Rio 19 1,70%
Brilhante 4 0,36%
Cabegudas 8 0,72%
Canhanduba 16 1,43%
Centro 67 6,00%
Cidade Nova {123 11,01%
Cordeiros 223 19,96%
Dom Bosco 47 4.21%
Espinheiros <74 3,31%
Fazenda 97 8,68%
Imarui 17 1,52%
Itaipava 31 2,78%
Km12 10 0,90%
Limoeiro 17 1,52%
Praia Brava 25 2,24%
Ressacada 30 2,69%
Salseiros 17 1,52%
Sao Joao [0 6,89%
Sao Judas 33 2,95%
Sao Vicente 188 16,83%
Vila Operaria 21 1,88%
4137 100,00%
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Audiéncia Publica

Como etapa final do planejamento participativo durante o desenvolvimento e construgéo desse
plano pelo grupo técnico, novamente com apoio da Prefeitura Municipal, foi realizada a
exposicao a sociedade do diagndstico, prognostico e propostas elaboradas.

Sendo essa audiéncia de carater consultivo, configurou-se como o Ultimo momento para a
apresentacéo, por parte da sociedade, de sugestdes sobre o contetdo do documento antes da
sua formatacdo como projeto de lei, confirmando assim o seu alinhamento aos interesses
extraidos na Consulta Publica e demandas identificadas na Pesquisa Domiciliar de Origem e
Destino.

Realizada no dia 13 de julho de 2016 no Auditério da Prefeitura Municipal de Itajai, a Audiéncia
Publica do Plano de Mobilidade Urbana contou com a presenca de 98 participantes.

Figura 4: Audiéncia Piblica em itajal
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1 Leitura Socioespacial
14

O municipio de Itajai se encontra no eixo rodoviario mais importante do Sul do Brasil, a BR-101,

Localizagao do Municipio

sendo servido também pela BR-470, ligagdo com todo o Oeste Catarinense e a regido de
Blumenau, e a SC-486, com Brusque. Possui uma area geografica de 288,2 km? e encontra-se
em média a 1 metro acima do nivel do mar.

O municipio esta localizado a 7 km do Aeroporto Internacional de Navegantes — Ministro Victor
Konder. Além disto, abriga o Complexo Portuario de lItajai, que atende a demanda por

distribuicdo de cargas de 21 estados brasileiros, além do Distrito Federal.

Figura 5: Localizagio de Santa Catarina, AMFRI e itajal

Brasil

’ Santa Catarina

1.2 Geografia

O clima de Itajai € imido no inverno e seco no verédo. As temperaturas podem chegar aos
quarenta graus centigrados no verdo (temperatura registrada em 2009) e no inverno, podem
chegar a quatro graus. A média anual é de 20°C.

e Cerca de 95.764 habitantes deverdo ser somados a populagdo da AMFRI nos préximos
dez anos, atingindo 617.507 habitantes em 2025.

O crescimento da populagdo nos préoximos anos, resultante do efeito migratério, podera ser
determinado pela situacdo econdmica do pais, de fatores relacionados ao controle da
urbanizacéo e ao valor da terra no municipio.

Tendo em vista um crescimento populacional majoritariamente migratério, a piramide etaria da
populagéo do municipio expde uma tendéncia de envelhecimento nos proximos anos, que
somado ao aumento da expectativa de vida, gera a necessidade de pensar o sistema de
mobilidade adaptado a uma populagdo com necessidades especificas, apesar dos expressivos
ganhos em qualidade de vida nos Gltimos anos.

Figura 6: Piramide Etdria comparativa = itajai/SC = Brasil
Piramide Etaria
Santa Catarina

Itajai Brasil

MULHERE

HOMENS MULHERES

Fonte: IBGE - Censo Demografico 2010.
1.4 Economia

Em 2012 o PIB do municipio foi de R$ 19.754.199.000,00. J& em relagdo ao PIB Per Capita —
quando o Produto Interno Bruto € dividido pelo nimero de habitantes do municipio, Itajai
apresentou uma média de R$ 104.635,28, ocupando a primeira posi¢éo entre os dez municipios
da AMFRI

Este cenario é resultado de inimeros fatores, como a localizacdo geografica estratégica da
cidade no estado e na Regido Sul do Brasil, a infraestrutura que garante ligagéo do municipio
com o mundo por mar, terra e ar (gracas a proximidade do aeroporto da cidade vizinha,
Navegantes, e a diversificagdo e ampliacédo de empresas que se instalaram no municipio nos
ultimos anos. Outro fator importante € a movimentagéo de exportagcdes e importagdes geradas

a partir do porto municipal.
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O Rio Itajai-Acgu, que corta o municipio, & considerado o rio mais importante do Vale do Itajai.
Seus maiores afluentes sé@o o Rio Itajai do Norte pela margem esquerda, o Rio Benedito e Rio
Luis Alves em llhota, pela margem direita, além de receber agua do principal afluente, o Rio
Itajai-Mirim.

Com relevo predominantemente plano na area ocupada e morros localizados, o bioma no

municipio €& composto por Floresta Ombréfila Densa, Floresta Ombréfila Mista,

Mangue/Restinga e Floresta Estacional Decidual. A Floresta Ombroéfila Densa ou Floresta

Atlantica caracteriza-se pela grande variedade de , formando densas e

exuberantes, que atingem altura superior a 30 metros.

1.3 Populagao

Entre 2000 e 2010, a populacéo de Itajai passou de 147.494 para 183.373 habitantes, resultando
em um aumento de 24,32% em um intervalo de 10 anos. Ja a populagdo estimada para 2015,
segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, era de 205.271 habitantes,
caracterizando um aumento de 11,94% da populagdo em relagéo ao ultimo Censo Demografico,
em 2010. Considerando os dados desse periodo de 5 anos, esta tendéncia esta abaixo da média
de aumento da populagéo da regido AMFRI e acima da média nacional, respectivamente de
16,69% e de 7,17 %.

e 205.271 habitantes estimados em 2015 para Itajai (39,34% da populacdo da AMFRI);

e 521.743 habitantes estimados em 2015 para toda regido da AMFRI;
A alta concentragdo de moradores em ltajai se deve principalmente a grande quantidade de
industrias e empresas presentes na cidade. O Porto Municipal também é um forte atrativo
populacional, por oferecer inimeros empregos diretos e indiretos. Estes atrativos movimentam
a economia da cidade e induzem a sua urbanizagéo e concentragéo populacional.

O indice de urbaniza¢édo do municipio, segundo o Censo 2010, era de 94,58%.

1.3.1 Tendéncias
De acordo com o IBGE, a populagéo de Itajai deve crescer 13,15% nos proximos dez anos,
ficando abaixo da média estimada de 18,35% para a regido da AMFRI.

e Cercade 26.998 habitantes deverédo ser somados a populagéo de Itajai nos proximos dez
anos, atingindo 232.269 habitantes em 2025;

N

Dados da Secretaria de Desenvolvimento Econémico, Emprego e Renda, apontam que, em
2010, havia 1.956 empresas formalmente abertas em Itajai. Em 2013, este nimero subiu para
2.965.

Na ultima década, de 2000 a 2010, houve um aumento da Populagdo Economicamente Ativa —
PEA que, segundo o IBGE, é a parcela da populagdo composta por pessoas de 10 a 65 anos
de idade, inseridas no mercado de trabalho ou que, de certa forma, estdo procurando se inserir
para exercer algum tipo de atividade. O aumento foi de 48,3% da populagdo em 2000 para
56,3% em 2010. Isto significa, portanto, que mais pessoas estao trabalhando ou possuindo

rendimento, aumentando o seu poder de compra.

1.5 Desenvolvimento Humano

O indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) - Itajai foi 0,795, em 2010, o que situava esse
municipio na faixa de Desenvolvimento Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799). A dimensdo
que mais contribuiu para o IDHM do municipio foi Longevidade, com indice de 0,884, seguida

de Renda, com indice de 0,778, e de Educacgéao, com indice de 0,730.

1.6 Dinamica Domiciliar

Segundo dados do Censo 2010, a dinamica de ocupagéo dos domicilios de Itajai varia conforme
o bairro de moradia. Por exemplo, em bairros onde a sazonalidade de ocupacdo de verdo é
verificada, como Cabegudas e Praia Brava, existe uma maior incidéncia de habitagdes ocupadas
de forma ocasional (15,62% e 7,70% do total de domicilios, respectivamente), ou seja, apenas

em uma parte do ano.

Ja a proporgdo de domicilios vagos, sem moradores, abrange de forma significativa varios
bairros da cidade, sem necessariamente sofrer a influéncia da sazonalidade de verdo. Bairros
como Vila Operaria (15,47% do total), Salseiros (13,55%), Dom Bosco (13,46%) e Centro

(13,13%) possuem mais domicilios vagos, de forma proporcional aos demais.

Y LePadron
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Figura 7: Dinbmica domiciliar O principal eixo de ligagéo, quando néo Unico, entre os municipios, e também maior indutor do

Dindmica domiciliar crescimento nas Ultimas décadas, a partir da sua duplicagéo, a BR-101 é atualmente elemento

fundamental na dinamica regional.

A rodovia, que € a principal infraestrutura viaria do sul do pais, recebe nessa regido, somando-
se ao seu fluxo original, grande parte das viagens interurbanas dos municipios, ganhando
= Permanentemente Ocupados & a 3 5 = i = 2

P caracteristicas de estrada regional, ou avenida urbana, em fungao da sua utilizagéo e também

" da ocupacéo de solo lindeiro.
= Ocasionalmente Ocupados paca)

A distribuicéo nédo equilibrada de servicos, empregos e equipamentos no territério da regido,
onde as cidades possuem matrizes econémicas especificas, porém conexas, reforga a viséo de

unidade desse aglomerado urbano.

Considerando que as viagens entre os locais de moradia, trabalho, estudo, prestacdo de

servigos publicos e privados nao se restringem as divisas municipais, geram-se a necessidade
) R de enormes deslocamentos cotidianos, condicionados a infraestrutura existente em um cenario
1.7 Aspectos Regionais . ) -
geografico marcado por montanhas, rios e o Oceano Atlantico.
O municipio de Itajai, além de integrante da AMFRI, esta inserido na Regido Metropolitana da
Foz do Rio Itajai, instituida pela Lei Estadual n® 495/10, que possui também em sua composi¢édo
os municipios de Balneario Picarras, Porto Belo, Navegantes, Penha, Bombinhas, Camboriu,
Balneario Camboril e Itapema. Nesse contexto, o municipio se enquadra nas atribuicdes do
Estatuto da Metrépole (Lei Federal n® 13.089/15), que dotou as cidades integrantes de regites
metropolitanas de suporte legal para planejar e executar agdes publicas entre municipios com
interesses comuns.

Considerando a integracéo territorial e a dinamica existente entre esses municipios, o
aglomerado urbano da regido pode ser interpretado, em um cenario imaginario, como bairros de
uma Unica grande cidade.

A regido concentra um dos maiores complexos portuarios do Brasil em movimentagao de cargas,
um aeroporto internacional, um mercado imobiliario com destaque nacional e municipios
litoraneos com vocacéo turistica sazonal, em uma combinagéo heterogénea de vocacées,
gerando e atraindo viagens por diversos motivos.

16
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2 Diagnostico
2.1 Sistema Viario e o Automével

i nentos da lid urbana,

O sistema viario é a base para a ocorréncia de todos os

incorporando os espagos destinados para cada modo de transporte.

A configuracao do sistema viario, através do seu tragado horizontal e segéo transversal das vias,
é um fator determinante, como meio de transporte, para a qualidade e o desenvolvimento das

viagens na cidade.

O formato do sistema viario reflete a disposicao de ocupacgao da cidade e as conexdes da malha
urbana, interferindo nas distancias a serem percorridas e a acessibilidade do territério. Por outro
lado, a sua composi¢éo deve proporcionar a segregacéo dos fluxos dos diferentes modos de

transporte e a sua utilizagéo em acordo com a caracteristica, demanda e fungéo das vias.

As caracteristicas do sistema viario sdo, entre outros fatores, contributivos na escolha dos
modos de deslocamento, na sua qualidade e consequentemente na divisédo modal da cidade.

2.1.1 indice de Motorizagio e Crescimento de Frota

Entre os anos de 2005 e 2014 a frota do municipio de Itajai cresceu 126%, em uma média anual
de 9,5%, produzindo um acréscimo de 83.830 veiculos registrados, saltando de 66.516 para
150.346 veiculos e resultando em um indice de motorizagdo médio de 0,75 veiculos por
habitante.

Desse total acrescido a frota, o segmento de veiculos particulares de passeio teve a maior

expressao, respondendo por 45% do crescimento.

18

Figura 9: Divisdo modal

Divisdo Modal
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A opgéo por modos ndo motorizados € favorecida pela baixa distancia média dos deslocamentos
no municipio = aproximadamente 3,5 km — além da geografia prevalecente plana, embora as
caracteristicas do sistema viario privilegiem os veiculos motorizados.
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Figura 8: Crescimento da frota em itajal
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2.1.2 Divisdo Modal
A diviséo modal é a representacdo matematica da utilizagédo de cada modo de transporte na
totalidade das viagens realizadas pelos cidaddos da cidade, obtida através dos dados

levantados na Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino.

Em Itajai a divisdo modal é marcada pela predominancia da utilizagdo de meios individuais
motorizados — automéveis e motocicletas — e ndo motorizados — a pé e bicicleta — que
correspondem a 60% e 31%, respectivamente. Em contrapartida, a utilizagéo dos meios de

transporte coletivo é claramente coadjuvante, responsavel por apenas 8% do total das viagens.

A utilizag@o do transporte coletivo ¢ limitada pelo seu numero de linhas, frequéncia e confianga

no sistema.

Com excegéo de Limoeiro e Canhanduba, todos os bairros apresentam predominancia do

transporte individual motorizado nas viagens.

Dos bairros em que ha destaque do transporte ndo motorizado, sobressaem-se Salseiros, Km

12, Sao Judas, Limoeiro e Canahnduba.

O bairro Praia Brava, Fazenda e Barra do Rio s@o os que apresentam maiores participacdes da

divisdo modal por transporte coletivo.

2.1.3 Horarios de Viagens

Diante de todos os deslocamento existente diariamente na cidade de Itajai, a distribuicdo horaria
das viagens mostra quais horarios concentram as maiores quantidade de viagens e como € a
distribuicdo ao longo do dia. A Figura 10 apresenta a distribuicdo das viagens ao longo do dia,
através do total de viagens realizadas por automovel e 6nibus municipal.

Figura 10: h de viagens
Distribui¢do Horaria das Viagens
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A distribuicdo horaria das viagens apresenta uma concentragdo em trés faixas de horarios =
entre as 6h00 e 9h00, 12h00 as 14h00 e 18h00 as 20h00.

A concentragao de viagens nessas trés faixas de horarios representa 66,78% do total de viagens
realizadas diariamente no municipio. Como apresentada na Tabela 2, a faixa de horario
matutina, entre as 6h00 e 9h00, desloca 28% de todas as viagens diarias. Nota-se, portanto,

uma concentragdo muito elevada em poucas horas do dia.

Tabela 2: Distribuicdo hordria de viagens

FAIXA DE HORARIO % DE VIAGENS

6:00 - 9:00 28,20%
12:00 - 14:00 20,99%
18:00 - 20:00 17,59%

SOMA 66,78%

Quando analisados mais restritamente, apenas em faixas de 15 minutos de intervalo, a
concentragdo de viagens € mais perceptivel. A Tabela 3 apresenta a quantidade de viagens
para uma faixa horaria de 15 minutos.

Tabela 3: Distribuictio hordria de viagens - 15 minutos

FAIXA DE HORARIO % DE VIAGEN

07:00-7:15 6,11%
08:00=-8:15 6,00%
12:00=-12:15 7,96%
13:00-13:15 5,82%
18:00 = 18:15 9,23%

SOMA 35,12%

Percebe-se que em apenas cinco faixa de 15 minutos, ha uma concentragao de 35% de todas
as viagens existentes no municipio, com destaque para o intervalo entre as 18h00 e 18h15,
concentrando quase 10% dos deslocamentos. A concentragdo mostra uma forte representacéao
do deslocamento pendular.

Agdes pontuais nessas faixas horarias apresentariam grandes efeitos no trafego do municipio.

Seja proporcionando melhores condi¢des para trafegabilidade, seja provendo alternativas para

PREFEITURA DE ITAJAI

as horas de pico, que concentram, a maioria dos deslocamentos, percebe-se que o automével
particular € o que apresenta a maior participagdo na quantidade de viagens. O transporte
coletivo, que deveria ser usado como principal meio de deslocamento para um transporte de
massa, ficou com a menor participagéo dentre os modais.

A participagdo dos modais pode ser observada na Tabela 4. O automdvel ainda € o principal
meio de deslocamento para as faixas horarias analisadas. O deslocamento a pé apresenta uma
representativadade maior na segunda faixa horaria, representados por viagens de menores
distancias.

Tabela 4:

ivis@o modal hordria

FAIXA DE HORARIO A PE  BICICLETA ONIBUS
| 6:00-9:00 14% 12% 10%
| 12:00 -14:00 20% 11% 6%
| 18:00 -20:00 18%  15% 8%

Ainda ha uma presenga de viagens marcadas em horarios muito definidos e por modos de
desocamentos individuais, tornando a trafegabilidade do municipio mais dificultada e mais
engessada. Assim, a redistribuicdo das viagens para meios que desloquem mais pessoas com

menos espago, melhoraria consideravelmente o trafego.

2.1.4 Vetores de Deslocamentos

A Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino levantou as quantidades de viagens entre bairros e
internas dos bairros no municipio. Nesse sentido é possivel destacar os eixos Centro —
Cordeiros, Centro — Sao Vicente, Centro —Fazenda, Centro — Cidade Nova e Centro —Sao Jodo,

como esta apresentada na Figura 11 e Figura 12.

os desl nentos. Quando é ar a particiy dos modais nos deslocamentos para as
20
Figura 11: Vetores de deslocamento entre o Centro e os bairros Figura 12: Vetores de deslocamento entre os bairras
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e Prever compatibilidade com uma variedade de técnicas ou procedimentos usados por

pessoas com limitagdes sensoriais.

Tolerancia ao erro — Desenho que minimiza riscos e consequéncias adversas de acdes

acidentais ou ndo intencionais.

» Organizar os elementos para minimizar riscos e erros: os elementos mais usados e mais
acessiveis; os elementos de riscos ou perigosos, isolados ou protegidos;

e Sinalizacao de avisos sobre riscos e erros;

e Prever seguranga a falha humana;

e Desencorajar agdes inconscientes em tarefas que exijam vigilancia.

Baixo esforgo fisico — Desenho que pode ser usado eficientemente, confortavelmente e com
o minimo de fadiga.

e Permitir ao usuario manter uma posigao corporal neutra;
e Usar forcas moderadas na operagao;

e Minimizar agdes repetitivas;

» Minimizar a sustentacdo de um esforgo fisico.

Di doe e uso - Prover dimenséo e espaco apropriados para

p para apr
o acesso, alcance, manipulacéo e o uso, independentemente do tamanho do corpo, da postura
ou da mobilidade do usudrio.

e Colocar os elementos de maior importancia dentro do campo visual de qualquer usuario,

sentado ou em pé;

e Fazer com que o alcance de todos os componentes seja confortavel para qualquer

usuario, sentado ou em pé;

e Acomodar variagdes da dimensao da mao ou da empunhadura.

e Prover espago adequado para uso de dispositivos assistivos ou de assisténcia pessoal.
2.2.2 Critérios de Acessibilidade nos Deslocamentos a Pé Definidos pelas Normas
Técnicas da ABNT
Para garantir o deslocamento a pé de forma facil e segura, as calgadas devem compor rotas

acessiveis identificadas, continuas e com dimensdes adequadas.

Quando analisados os modos de deslocamento, percebe-se que os deslocamentos menos

demorados, em média, sdo aqueles realizados a pé (apenas 15 minutos).

2.2.4 Metodologia de Analise
No tocante a parte quantitativa do estudo, foi necessario elaborar uma sistematica de avaliacdo
da acessibilidade nas calcadas, para que, ao final do diagndstico, os indicadores retratassem

com realidade e abrangéncia as condi¢cdes de acessibilidade.

A definicdo do conjunto concreto de indicadores levantados teve como ponto de partida os
seguintes objetivos associados ao conceito de mobilidade urbana sustentavel e a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana:

» Acessibilidade Universal, melhorando as condi¢des urbanas da populagao;

» Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

* Equidade no uso do espaco publico de circulacéo, vias e logradouros;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulac@o urbana;

e Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

e Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

» Reducao das desigualdades e promogao da incluséo social;

* Promogao do acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais.

A escolha das vias a serem analisadas se deu em func@o da existéncia de paradas de transporte
publico, de centros de comércio, de empregos, escolas, hospitais, prestagdo de servigos e
demais equipamentos publicos que possam gerar demanda de pedestres.

A analise de cada uma das vias selecionadas foi realizada considerando todas as quadras
pertencentes a via, diferenciando os lados esquerdo e direito, de acordo com 7 critérios de

avaliagéo:

1. Tem largura minima de 1,20m (circulagdo de uma pessoa em pé e outra com cadeira de
rodas)?

2. Revestimento do piso possui superficie regular e antiderrapante?

3. Alinclinacao transversal da calcada esta livre de oscilacdes e inferior a maxima permitida?

4. Inexistem obstaculos no passeio que obstruam a faixa livre (lixeiras, postes, telefones,

entre outros)?

24
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A acessibilidade em calgadas deve ser garantida através das seguintes caracteristicas:

e Os pisos das calgadas, passeios ou vias exclusivas de pedestres devem ter superficie
regular, firme, estavel e antiderrapante, evitando trepidagdes para pessoas com cadeira
de rodas;

e A inclinagéo transversal maxima deve ser de 3% para pisos externos, nas faixas
destinadas a circulacéo de pessoas (inclinagdes superiores provocam inseguranca no
deslocamento);

* A inclinagao longitudinal maxima deve ser de 8,33% para que se componha uma rota
acessivel;

e Grelhas ou juntas de dilatag@o no piso, com véaos no sentido transversal ac movimento,
possuindo dimensdo maxima de 15 mm;

e Calgadas, passeios e vias exclusivas de pedestres devem incorporar faixa livre com
largura minima recomendavel de 1,50m, sendo minimo admissivel de 1,20 m e altura livre

minima de 2,10 m.

De acordo com a norma ABNT NBR 9050/04, as faixas livres devem ser completamente

desobstruidas e isentas de interferéncias, tais como vegetagdo, mobilidrio urbano,
equipamentos de infraestrutura urbana aflorados (postes, armarios de equipamentos, e outros),
orlas de arvores e jardineiras, rebaixamentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro

tipo de interferéncia ou obstaculo que reduza a largura da faixa livre.

2.2.3 Extrato da Pesquisa Domiciliar e Consulta Publica

De acordo com a pesquisa origem destino no municipio de Itajai, em 6,7% dos domicilios
pesquisados ha algum morador com deficiéncia. As localidades que possuem mais pessoas
com deficiéncia, em proporg¢do a quantidade de moradias, e que merecem atengdo com as
politicas de acessibilidade sdo o Km 12 (20% das residéncias), Praia Brava (16%), Sao Joao
(13,16%) e Fazenda (12,24%).

Quando indagados sobre o que seria necessario para andar a pé com maior frequéncia, 36,62%
dos entrevistados responderam que fariam isso caso as calgadas da cidade fossem melhoradas
(é uma questao légica, mas quanto menos qualidade for proporcionado para o pedestre, menos
ele utilizara seus espacos de direito). Para 24,44%, a questéo gira em torno da seguranca viaria

e para 13,61% da violéncia (pois o pedestre esta mais vulneravel aos assaltos).

5. Existe faixa de pedestre entre quadras, no sentido do caminhamento?

6. Existe instalagdo adequada de rampa/sinalizacao tatil na travessia de pedestre no sentido
do caminhamento?

7. Existe instalacdo adequada de rampa/sinalizacdo tatil na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento?

Cada um dos critérios, para cada uma das quadras analisadas, recebeu uma pontuacéo de
acordo com o estado da calcada.

Ao final de cada quadra, os pontos foram somados, fornecendo um diagnéstico da situagéo.

2.2.5 Diagnéstico
A possibilidade de deslocamento a pé é uma qualidade do lugar, que permite aos pedestres,
sejam criangas, idosos, pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e a todos, uma boa

acessibilidade as diferentes partes da cidade.

As calcadas, que deveriam proporcionar maior motivacdo para induzir mais pessoas a adotar o
caminhar como forma de deslocamento efetiva, restabelecendo suas relagdes interdependentes
com as ruas e os espacos publicos, atualmente ndo possuem as condicdes minimas a
manutencgdo deste direito, muito menos proporcionam continuidade nas referéncias para um

deslocamento acessivel e seguro

A analise a seguir, elaborada de acordo com os 7 critérios de avaliagéo relacionados, tem como
objetivo compreender a realidade das calgcadas, suas necessidades e os principais problemas
relativos a falta de acessibilidade na mobilidade.

As tabelas abaixo representam um resumo da situagéo encontrada em cada bairro, através de
vistorias realizadas no periodo compreendido entre 13 de abril e 12 de maio de 2015. A analise

de cada rua pode ser observada na Figura 31, Figura 32, Figura 33, Figura 34 e Figura 35.
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e Prever compatibilidade com uma variedade de técnicas ou procedimentos usados por

pessoas com limitagdes sensoriais.

Tolerancia ao erro — Desenho que minimiza riscos e consequéncias adversas de agdes
acidentais ou ndo intencionais.

» Organizar os elementos para minimizar riscos e erros: os elementos mais usados e mais
acessiveis; os elementos de riscos ou perigosos, isolados ou protegidos;

e Sinalizagao de avisos sobre riscos e erros;

e Prever segurancga a falha humana;

e Desencorajar agdes inconscientes em tarefas que exijam vigilancia

Baixo esforgo fisico — Desenho que pode ser usado eficientemente, confortavelmente e com
o minimo de fadiga.

e Permitir ao usuario manter uma posi¢do corporal neutra;
* Usar forgas moderadas na operagéo;
e Minimizar agdes repetitivas;
» Minimizar a sustentacéo de um esforgo fisico.
Di aoe

o acesso, alcance, manipulagéo e o uso, independentemente do tamanho do corpo, da postura

para apr e uso - Prover dimenséo e espago apropriados para

ou da mobilidade do usuario.

e Colocar os elementos de maior importancia dentro do campo visual de qualquer usuario,

sentado ou em pé;

e Fazer com que o alcance de todos os componentes seja confortavel para qualquer

usuario, sentado ou em pé;

e Acomodar variacdes da dimensao da mao ou da empunhadura.

e Prover espago adequado para uso de dispositivos assistivos ou de assisténcia pessoal.
2.2.2 Critérios de Acessibilidade nos Deslocamentos a Pé Definidos pelas Normas
Técnicas da ABNT
Para garantir o deslocamento a pé de forma facil e segura, as calgadas devem compor rotas
acessiveis identificadas, continuas e com dimensées adequadas.

Quando analisados os modos de deslocamento, percebe-se que os deslocamentos menos
demorados, em média, sdo aqueles realizados a pé (apenas 15 minutos).

2.2.4 Metodologia de Analise
No tocante a parte quantitativa do estudo, foi necessario elaborar uma sistematica de avaliagdo
da acessibilidade nas calgadas, para que, ao final do diagnédstico, os indicadores retratassem

com realidade e abrangéncia as condi¢des de acessibilidade.

A definicdo do conjunto concreto de indicadores levantados teve como ponto de partida os
seguintes objetivos associados ao conceito de mobilidade urbana sustentavel e a Politica

Nacional de Mobilidade Urbana:

» Acessibilidade Universal, melhorando as condigdes urbanas da populagéo;

@ Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e Equidade no uso do espago publico de circulagéo, vias e logradouros;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulag@o urbana;

e Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

e Integracéo entre os modos e servigos de transporte urbano;

» Redugéo das desigualdades e promogao da inclusdo social;

* Promogao do acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais.

A escolha das vias a serem analisadas se deu em funcéo da existéncia de paradas de transporte
publico, de centros de comércio, de empregos, escolas, hospitais, prestagdo de servicos e

demais equipamentos publicos que possam gerar demanda de pedestres.

A analise de cada uma das vias selecionadas foi realizada considerando todas as quadras
pertencentes a via, diferenciando os lados esquerdo e direito, de acordo com 7 critérios de
avaliagéo:
1. Tem largura minima de 1,20m (circulagdo de uma pessoa em pé e outra com cadeira de
rodas)?
2. Revestimento do piso possui superficie regular e antiderrapante?
3. Alinclinagao transversal da calgada esta livre de oscilages e inferior @ méxima permitida?
4. Inexistem obstaculos no passeio que obstruam a faixa livre (lixeiras, postes, telefones,
entre outros)?

24
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A acessibilidade em calgadas deve ser garantida através das seguintes caracteristicas:

e Os pisos das calcadas, passeios ou vias exclusivas de pedestres devem ter superficie
regular, firme, estavel e antiderrapante, evitando trepidagdes para pessoas com cadeira
de rodas;

e A inclinagdo transversal maxima deve ser de 3% para pisos externos, nas faixas
destinadas a circulacéo de pessoas (inclinagdes superiores provocam inseguranga no
deslocamento);

* A inclinagao longitudinal maxima deve ser de 8,33% para que se componha uma rota
acessivel;

e Grelhas ou juntas de dilatagéo no piso, com vaos no sentido transversal aoc movimento,
possuindo dimensdo maxima de 15 mm;

e Calgadas, passeios e vias exclusivas de pedestres devem incorporar faixa livre com
largura minima recomendavel de 1,50m, sendo minimo admissivel de 1,20 m e altura livre

minima de 2,170 m.

De acordo com a norma ABNT NBR 9050/04, as faixas livres devem ser completamente

desobstruidas e isentas de interferéncias, tais como vegetagdo, mobiliario urbano,
equipamentos de infraestrutura urbana aflorados (postes, armarios de equipamentos, e outros),
orlas de arvores e jardineiras, rebaixamentos para acesso de veiculos, bem como qualquer outro

tipo de interferéncia ou obstaculo que reduza a largura da faixa livre.

2.2.3 Extrato da Pesquisa Domiciliar e Consulta Publica

De acordo com a pesquisa origem destino no municipio de Itajai, em 6,7% dos domicilios
pesquisados ha algum morador com deficiéncia. As localidades que possuem mais pessoas
com deficiéncia, em propor¢do a quantidade de moradias, e que merecem atengdo com as
politicas de acessibilidade sdo o Km 12 (20% das residéncias), Praia Brava (16%), Sao Joao
(13,16%) e Fazenda (12,24%).

Quando indagados sobre o que seria necessario para andar a pé com maior frequéncia, 36,62%
dos entrevistados responderam que fariam isso caso as calgadas da cidade fossem melhoradas
(é uma questao légica, mas quanto menos qualidade for proporcionado para o pedestre, menos
ele utilizara seus espagos de direito). Para 24,44%, a questdo gira em torno da seguranca viaria

e para 13,61% da violéncia (pois o pedestre esta mais vulneravel aos assaltos).

e

5. Existe faixa de pedestre entre quadras, no sentido do caminhamento?

6. Existe instalagédo adequada de rampa/sinalizacéo tatil na travessia de pedestre no sentido
do caminhamento?

7. Existe instalagdo adequada de rampaf/sinalizacdo tatii na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento?

Cada um dos critérios, para cada uma das quadras analisadas, recebeu uma pontuagdo de
acordo com o estado da calgada.

Ao final de cada quadra, os pontos foram somados, fornecendo um diagndstico da situagéo.

2.2.5 Diagnéstico
A possibilidade de deslocamento a pé € uma qualidade do lugar, que permite aos pedestres,
sejam criangas, idosos, pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e a todos, uma boa

acessibilidade as diferentes partes da cidade.

As calcadas, que deveriam proporcionar maior motivagdo para induzir mais pessoas a adotar o
caminhar como forma de deslocamento efetiva, restabelecendo suas relagdes interdependentes
com as ruas e os espacos publicos, atualmente ndo possuem as condicdes minimas a
manutengdo deste direito, muito menos proporcionam continuidade nas referéncias para um

deslocamento acessivel e seguro

A analise a seguir, elaborada de acordo com os 7 critérios de avaliagdo relacionados, tem como

objetivo compreender a r das suas r e os principais problemas

relativos a falta de acessibilidade na mobilidade.

As tabelas abaixo representam um resumo da situag@o encontrada em cada bairro, através de
vistorias realizadas no periodo compreendido entre 13 de abril e 12 de maio de 2015. A analise
de cada rua pode ser observada na Figura 31, Figura 32, Figura 33, Figura 34 e Figura 35.
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Centro — 278 quadras analisadas a partir de 34 ruas. Problemas identificados:

Figura 15: Condigdio das calgadas do bairro Centro
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Vila Operdria = 32 quadras analisadas a partir de 2 ruas. Problemas identificados:

Figura 16: Condigtio das calcadas do bairro Vila Operdria

Bairro Centro - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizagdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bairro Vila Operdria - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizagdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinaliza¢do na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

e 4% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

® 29% das quadras possuem revestimento inadequado;

* 9% das quadras possuem inclinagéo transversal acentuada;

e 11% das quadras possuem obstrugéo das faixas livres;

e 39% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 95% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizagcao
(sentido caminhamento);

® 70% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento.

Séao Vicente — 314 quadras analisadas a partir de 13 ruas. Problemas identificados:

Figura 17: Condicéo das calcadas do bairro Sdo Vicente

® 2% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

e 23% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 22% das quadras possuem inclinacéo transversal acentuada;

* 3% das quadras possuem obstrucéo das faixas livres;

o 59% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

o 97% das quadras possuem auséncia de instalagcdo adequada de rampa/sinalizacéo
(sentido caminhamento);

e 89% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagao na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento.

Séo Judas — 67 quadras analisadas a partir de 2 ruas. Problemas identificados:

Figura 18: Condigdio das calgadas do bairro Sao judas

Bairro Sdo Vicente - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinacdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizagdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bairro Sdo Judas - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstru¢do da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® 2% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

e 33% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 44% das quadras possuem inclinacao transversal acentuada;

o 2% das quadras possuem obstrugcao das faixas livres;

e 41% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento);

e 99% das quadras possuem auséncia de instalacdo adequada de rampa/sinalizacéo
(sentido caminhamento);

e 98% das quadras possuem auséncia de rampa/sinaliza¢do na travessia de pedestre
perpendicular ao caminhamento.

o 1% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

e 30% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 32% das quadras possuem inclinacdo transversal acentuada;

o 5% das quadras possuem obstrucao das faixas livres;

o 64% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

® 99% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizacao
(sentido caminhamento);

® 98% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de pedestre
perpendicular ao caminhamento.
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Sdo Jodo - 132 quadras analisadas a partir de 5 ruas. Problemas identificados:

Figura 19: Condigéio das calcadas do bairro Sio Jodio
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Salseiros = 21 quadras analisadas a partir de 2 ruas. Problemas identificados:

Figura 20: Condicéio das calcadas do bairro Salseiros

Bairro Sdo Jodo - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinaliza¢3o na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bairro Salseiros - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrucéo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizag3o na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

® 2% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

» 19% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 38% das quadras possuem inclinacéo transversal acentuada;

e 20% das quadras possuem obstrucdo das faixas livres;

e 67% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 97% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizacéo
(sentido caminhamento);

» 95% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagédo na travessia de pedestre
perpendicular ao caminhamento.

Ressacada — 17 quadras analisadas a partir de 1 rua. Problemas identificados:

Figura 21: Condidio das calgadas do bairro Ressacada

e 31% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

e 60% das quadras possuem revestimento inadequado;

® 62% das quadras possuem inclinacéo transversal acentuada;

o 33% das quadras possuem obstrucdo das faixas livres;

® 95% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

» 100% das quadras possuem auséncia de instalagédo adequada de rampa/sinalizagédo
(sentido caminhamento);

® 100% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagéo na travessia de pedestre
perpendicular ao caminhamento.

Praia Brava = 121 quadras analisadas a partir de 8 ruas. Problemas identificados:

Figura 22: Condicio das calcadas do bairro Praia Brava

Bairro Ressacada - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinacdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalagdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bairro Praia Brava - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

& 0% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

® 29% das quadras possuem revestimento inadequado;

* 15% das quadras possuem inclinagao transversal acentuada;

e 3% das quadras possuem obstrugéo das faixas livres;

e 88% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 91% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizagcéo
(sentido caminhamento);

» 100% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizacédo na travessia de pedestre
perpendicular ao caminhamento.

® 3% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

e 41% das quadras possuem revestimento inadequado;

® 18% das quadras possuem inclinacdo transversal acentuada;

® 25% das quadras possuem obstrugdo das faixas livres;

® 94% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

* 100% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizagédo
(sentido caminhamento);

® 84% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de pedestre
perpendicular ao caminhamento.
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Murta = 63 quadras analisadas a partir de 10 ruas. Problemas identificados:

Figura 23: Condigtio das calcadas do bairro Murta
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Dom Bosco = 64 quadras analisadas a partir de 3 ruas. Problemas identificados:

Figura 24: Condigtio das calcadas do bairro Dom Bosco

Bairro Murta - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinacdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizagdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizac3o na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bairro Dom Bosco - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizac3o na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

e 7% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

® 62% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 64% das quadras possuem inclinacdo transversal acentuada;

e 14% das quadras possuem obstrucéo das faixas livres;

e 97% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 100% das quadras possuem auséncia de instalacdo adequada de rampa/sinalizagao
(sentido caminhamento);

» 100% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagdo na tr ia de p

perpendicular ao caminhamento

Fazenda — 95 quadras analisadas a partir de 12 ruas. Problemas identificados:

Figura 25: Condictio das calcadas do bairro Fazenda

e 7% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

& 23% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 28% das quadras possuem inclinacdo transversal acentuada;

o 5% das quadras possuem obstrucéo das faixas livres;

o 73% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 98% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizacdo
(sentido caminhamento);

® 96% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagéo na travessia de pedestre
perpendicular ao caminhamento.

Cordeiros — 269 quadras analisadas a partir de 22 ruas. Problemas identificados:

Figura 26: Condigtio das calgadas do bairro Cordeiros

Bairro Fazenda - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinacdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizagdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bairro Cordeiros - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

e 4% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

» 31% das quadras possuem revestimento inadequado;

* 15% das quadras possuem inclinacao transversal acentuada;

e 13% das quadras possuem obstrugéo das faixas livres;

e 55% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 94% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizagéo
(sentido caminhamento);

® B69% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagé@o na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento.

o 5% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

e 45% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 41% das quadras possuem inclinacdo transversal acentuada;

® 4% das quadras possuem obstrucéo das faixas livres;

® 83% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

® 99% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizacédo
(sentido caminhamento);

® 99% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagédo na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento.
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Cidade Nova = 231 quadras analisadas a partir de 7 ruas. Problemas identificados:

Figura 27: Condigdo das calgadas do bairro Cidade Nova
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Bairro Cabegudas — 42 quadras analisadas a partir de 6 ruas. Problemas identificados:

Figura 28: Condigéio das calgadas do bairro Cabegudas

Bairro Cidade Nova - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinacdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instala¢cdo adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizac3o na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Bairro Cabegudas - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacio adequada de rampa/
sinalizacdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizaco na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20%

& 3% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

» 39% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 49% das quadras possuem inclinacéo transversal acentuada;

e 3% das quadras possuem obstrugdo das faixas livres;

e 72% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 98% das quadras possuem auséncia de instalagdo adequada de rampa/sinalizacéo
(sentido caminhamento);

® 97% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagdo na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento.

Barra do Rio = 50 quadras analisadas partir de 3 ruas. Problemas identificados:

Figura 29: Condigdio das calgadas do bairro Barra do Rio

Bairro Barra do Rio - Itajai

Largura do passeio insuficiente

Revestimento inadequado

Inclinagdo transversal acentuada

Obstrugdo da faixa livre

Auséncia de faixa de pedestre (sentido do
caminhamento)

Auséncia de instalacdo adequada de rampa/
sinalizagdo (sentido do caminhamento)

Auséncia de rampa/sinalizacdo na travessia de
pedestre perpendicular ao caminhamento

0% 20% 40% 60% 80% 100%

& 2% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

» 34% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 28% das quadras possuem inclinacdo transversal acentuada;

e 2% das quadras possuem obstrugdo das faixas livres;

e 80% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

e 100% das quadras possuem auséncia de instalacdo adequada de rampa/sinalizacdo
(sentido caminhamento);

» 100% das quadras possuem auséncia de rampal/sinalizacé@o na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento.

32

B33

o 45% das quadras possuem insuficiéncia na largura dos passeios;

e 58% das quadras possuem revestimento inadequado;

e 21% das quadras possuem inclinacdo transversal acentuada;

o 38% das quadras possuem obstrucdo das faixas livres;

o 96% das quadras possuem auséncia de faixa de pedestre (sentido do caminhamento);

o 100% das quadras possuem auséncia de instalacdo adequada de rampa/sinalizacao
(sentido caminhamento);

e 85% das quadras possuem auséncia de rampa/sinalizagédo na travessia de pedestre

perpendicular ao caminhamento.

De acordo com Julio Pozueta, na obra “La Ciudad Passeable” (2009), a caminhada € o modo
de transporte mais afetado pela qualidade do entorno urbano, em relagéo a outros modais que
dependem mais de qualidade de infraestrutura (carro, bicicleta) e de qualidade de servico
(transporte publico) e, por este motivo, devem ser priorizadas as agdes que promovam a

il )

nas e

pagos publicos.

O governo municipal tem muita dificuldade em planejar, executar e fiscalizar as agdes voltadas
a acessibilidade, pois ndo conta com orientagdes corretas e na maioria das vezes dissemina
informagdes equivocadas. Sendo assim, ocorre um desperdicio de recursos, pois as obras e
servigos disponibilizados a sociedade continuam a ndo atender as necessidades das pessoas

com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Os mapas, relacionando as cores para cada quadra das vias analisadas, identificam as

necessidades de intervengdo em cada uma delas, visando o atendimento aos quesitos

relacionados a ibilidade das Icad: de modo a melhorar as condicdes de

caminhabilidade das ruas do municipio. A Figura 30 apresenta a legenda para interpretacdo dos

mapas.

A graduagao das cores utilizadas nos mapas revelam que as condi¢cdes de caminhabilidade e
acessibilidade ainda estdo muito distantes na maioria das vias analisadas, cabendo ao municipio
comprometer recursos visando a reestruturacéo da infraestrutura fisica (passeios adequados e

atrativos ao pedestre) e social (servigos).
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Figura 30: Legenda para avaliagio das condigdes de acessibilidade nas vias analisadas.
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Figura 32: Diagndstico da regiio de Praia Brava e Cabegudas
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Figura 31: Mapa de itajal com o progndstico de acessibilidade
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Figura 33: Diagndstico da regido central, Barra do Rio, Sdo Jodo, Vila Operdria, SGo Judas e Dom Bosco
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Figura 34: Diagndstico da regidio de Cordeiros, Séio Vicente e Cidade Nova
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Para facilitar a tomada de decisdes em relagéo a prioridade de intervengdes, os graficos abaixo

resumem as condicdes verificadas para as vias analisadas (média das condi¢cdes de cada rua),

separando-as por bairro onde estdo inseridas.

Figura 36: Progndstico geral de itajal
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Na cidade de ltajai, 1.796 quadras foram analisadas a partir de 136 ruas, foram levantadas as

seguintes necessidades de intervengao:

e 5,08% das ruas ndo possuem acessibilidade, necessitando de intervencéo estrutural;

e 2542% das ruas possuem pouca ibili "
generalizada;

e 64,41% das ruas possuem boa acessibilidade, necessitando de intervencao local.

e 5,08% das ruas possuem boa acessibilidade, necessitando eventual intervengéo pontual.

do de intervencao
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Figura 35: Diagndstico da regidio de Murta, Salseiros, Voita de Cima e Espinheiros
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2.3 Cicloviario

Em todo o mundo, a bicicleta é reconhecida como simbolo mundial do transporte sustentavel.
Sao diversos os paises que usufruem deste modal em suas cidades, das quais hoje, tém o
reconhecimento pleno do retorno que o planejamento urbano sustentavel, voltado a valorizacédo
de modais alternativos aplicado décadas atras, agrega em qualidade de vida para sua
populagdo. Exemplo disso sdo as cidades europeias de Copenhagen, na Dinamarca e
Amsterda, na Holanda, em que aproximadamente 1/4 dos deslocamentos ocorrem com
bicicletas.

No Brasil, foi a partir da década de 70, com a crise do petrdleo e a busca de melhores condi¢cdes
fisicas, que a bicicleta foi reconhecida como modo de transporte viavel transformando-a em um
meio de inclusdo social. Desde entéo, é visivel o crescimento do debate e estimulo a sua
utilizagdo, além do crescente nimero de usuarios que vem aderindo este modal como alternativa
de transporte diario.

Segundo a ABRACICLO (Associagado Brasileira de Fabricantes de Bicicletas), até o ano de 2004,
o Brasil possuia a sexta maior frota de bicicletas no mundo, ficando atras apenas de paises
como EUA, Japdo, Alemanha, india e China. Atualmente, o Brasil & o 3° maior produtor e 5°
maior mercado consumidor do mundo, responsavel pelo consumo de 4% da produgdo mundial

de bicicletas.

O Ministério das Cidades, em seu documento Caderno de Referéncia para Elaboragédo de: Plano
de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades, afirma que independente das pesquisas, no Brasil até
2007 (ano de publicagéo), o modal a pé e a bicicleta, dividiam a maioria dos deslocamentos nos
pequenos centros urbanos (cidades com populagéo inferior a 50 mil habitantes), representantes
de aproximadamente 90% do total das cidades brasileiras. E portanto, classificado como o
veiculo individual mais utilizado no Brasil. Nas grandes e médias cidades, a diferenca esta nas
distancias a serem percorridas pelos cidaddos, frequentemente maiores, e também na
disponibilidade de um sistema de transporte coletivo, que mesmo carente de qualidade, atrai
usuarios potenciais das bicicletas. Na maioria desses casos, a utilizagdo das bicicletas como
modo de transporte se tornam restritas as periferias, ou apenas servindo como equipamentos
de esporte e lazer, ndo desempenhando para a divisdo modal da cidade o seu grande potencial.

Em termos de potencial, a bicicleta pode ser conduzida pela grande maioria das pessoas, de
diversas faixas etarias, além da flexibilidade para circular e estacionar, em razédo da economia
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de espago fisico necessario. Conta também a seu favor a capacidade de deslocamento em
distancia e velocidade superior a do pedestre, podendo se equiparar ou superar a de um
automovel em condigdes de trafego pesado, porém sem a emisséo de poluentes e com um custo
financeiro consideravelmente inferior para aquisicdo e manutengao.

Figura 37: Comparativo entre distancia percorrida por tempo em cada modal
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Fonte: Cidade para bicicletas, cidades para o futuo. ComissaoEuropéia, 2000.

Na regido da AMFRI, pode ser verificada uma defasagem entre as infraestruturas disponiveis

para os deslocamentos com bicicleta (ciclovias, ciclofaixas e paraciclos) e o seu numero de

usuarios. Os dados da Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino constataram que mais usuarios

ndo aderem a utilizagdo da bicicleta como alternativa diaria de transporte devido a falta de

seguranga no transito.

Sendo o objetivo alcangar uma mobilidade sustentavel, considerando o papel que a bicicleta
exerce nos deslocamentos urbanos, e em alguns casos, interurbanos, é fundamental tratarmos
com seriedade e coeréncia a aplicagédo de conceitos que reduzam o custo dos deslocamentos
da populagao e da degradacédo ambiental ocasionada pelo atual modelo de mobilidade urbana,
favorecido pelo potencial da regido da Foz do Rio Itajai, onde as areas urbanas sdo
predominantemente planas.

2.3.1 Extrato da Pesquisa Domiciliar e Consulta Publica

A pesquisa domiciliar no municipio de Itajai, constatou que 61,5% dos domicilios possuem ao
menos 1 bicicleta, sendo Sdo Judas, o bairro com a maior quantidade de proprietarios. A
porcentagem indicada pela presenca de bicicletas nos domicilios, representa um alto potencial
de desenvolvimento deste modal na mobilidade dos moradores de Itajai, estando na média de
0,89 bicicleta por residéncia. Da mesma maneira, a pesquisa constatou que 64,28% dos
domicilios pesquisados possuem ao menos um automovel, totalizando a média 0,76 veiculo por

deslocamentos a pé com as mesmas caracteristicas, obtido pela pesquisa, representa a
totalidade de 31,20% dos deslocamentos providos de transporte ndo-motorizado como a pé e
bicicleta durante a semana. Nos dias da semana o valor é de 10,61%, diminuindo para 6,12%

nos finais de semana.

Dentro destes valores coletados, foi identificado que o maior numero de usuarios de bicicleta

em ltajai esta nas faixas etarias abaixo de 15 anos (23,16%) e entre 25 e 34 anos (18,42%).

A bicicleta ocupa lugar de destaque nos deslocamentos que séo originados nas localidades de
Canhanduba (19,51%), Cidade Nova (15,93%), Salseiros (14,71%), Sao Vicente (13,01%),
Cordeiros (12,70%), Sao Judas (19,51%) e Imarui (10,91%), evidenciando a necessidade de
politicas cicloviarias para estas regides em especial.

2.3.2 Estruturas Cicloviarias Existentes

O municipio de Itajai, até inicio de 2015, possuia uma malha cicloviaria de aproximadamente
37,75 km, com ciclovias, ciclofaixas e passeios compartilhados. Dentro desse valor, ndo esta
inserida a dimenséo de trechos projetados ou em obras. Os bairros contemplados com ciclovias
durante o periodo de digndstico eram: Barra do Rio, Centro, Cidade Nova, Cordeiros, Dom
Bosco, Saco da Fazenda, Praia Brava, Ressacada, Sao Jodo, Sédo Judas, Sdo Vicente e Vila
Operaria.
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residéncia. Desta maneira, € conclusivo que os itajaienses possuem mais bicicletas que
automoveis, apesar do indice ndo se repetir em sua utilizagéo nos deslocamentos.

Questionados sobre qual meio de transporte frequentemente é utilizado em ltajai, 40,38% dos
chefes de familia (responsaveis pelo preenchimento do questionario) responderam que
frequentemente utilizam a bicicleta como meio de transporte, sendo Canhanduba (22,5%),
seguido do bairro Imarui (19,57%), Cidade Nova (19,48%), Sao Judas (18,68%) e a Itaipava

(18,37%), os bairros com as maiores frequéncias de respostas positivas.

Destas respostas, 62,31% responderam que utilizam a bicicleta todos os dias, enquanto 29,27
utilizam de 1 a 2 vezes por semana e 7,1% utilizam de 3 a 4 vezes por semana. O principal
motivo alegado pelos entrevistados em Itajai para se deslocarem de bicicleta pela cidade é a
“facil locomogao” (57,78%) e, em segundo lugar, a “atividade fisica” (23,78%). O “baixo custo” &
um fator determinante para 12,44% dos entrevistados que usam a bicicleta frequentemente. A
situacéo poderia ser potencializada caso houvesse melhor infraestrutura para os ciclistas,
disponibilizando mais seguranga e conectividade com todas as partes da cidade. Para 82,26%
dos entrevistados que pedalam, a implantagédo de ciclovias e ciclofaixas qualificariam seus
deslocamentos, seguido da realizagdo de campanhas educativas de respeito ao ciclista (5,76%).

A pesquisa também abordou alguns temas especificos sobre a utilizagdo da bicicleta no dia-a-
dia dos deslocamentos. A maioria dos entrevistados (46,22%) respondeu que estaciona a
bicicleta em lugares privados, sejam estes nas residéncias, comércios ou locais de trabalho. E
grande a quantidade de ciclistas entrevistados que deixam suas bicicletas em postes e outros
mobiliarios urbanos (26,44%), evidenciando a falta de estrutura da cidade para com os usuarios
deste modal em especifico. 13,56% utilizam de bicicletarios e paraciclos publicos.

Os dados citados até entdo, com excegdo da quantidade de domicilios que possuem
propriedade de ao menos uma bicicleta, nao refletem os reais deslocamentos da cidade, visto
que sdo respostas espontaneas e ndo fazem parte do mapeamento de deslocamentos, mas
representam um horizonte no potencial de uso da bicicleta na mobilidade urbana.

Na contagem de deslocamentos realizados na pesquisa, considerando todos os membros da
familia e representando agora os reais deslocamentos da cidade visto que séo resposta dadas
sobre os deslocamentos realizados no dia anterior ao dia da pesquisa, foi identificado que 9,31%
dos deslocamentos foram realizados por bicicleta. Esse percentual, somado ao nimero de
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Figura 38: Alcance dos bairros para uma viagem de 3,2 km

Alcance da area urbana em viagens de 3,2 km
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Considerando o porte da cidade de ltajai, a presenca relativamente grande de usuarios de
bicicletas, em comparagdo a municipio vizinhos, se deve a estrutura cicloviaria existente na
cidade, fator que oportuniza e estimula as viagens.

Conforme analise das estruturas cicloviarias elaborada por segmento de rua, executada a partir
de filmagens realizadas inclusive sobre bicicleta (bairro Centro) nos meses de fevereiro e marco
de 2015, constatou-se que em geral a estrutura cicloviaria existente de Itajai se encontra em
boas condigbes, sendo privilegiadas as estruturas que fazem conex@o com os bairros Centro e

Praia Brava.

AMFRI
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Figura 39: Condigio das estruturas ciclovidrias
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Apesar do status da condicdo geral, foi verificado nas analises que a maior deficiéncia das
estruturas se concentra na auséncia e avaria de sinalizagé@o horizontal e de complemento da

sinalizagéo vertical para o ciclista.

Em lItajai, quando citamos a auséncia de sinalizagdo horizontal, remetemos a problemas
relacionados a falta de tachées em alguns trechos, a sinalizagéo especifica nos cruzamentos
(conforme manual de sinalizacéo horizontal do CONTRAN) e a recomposic¢édo do pavimento,
principalmente o asfaltico, sem a repintura das faixas. Relacionado a avarias de pavimento,
ocorrem problemas com buracos, tipologias de pavimentacéo diferentes ou irregularidades.
Quanto a auséncia de sinalizagdo vertical, foi constatada a necessidade de sinalizagédo
complementativa, a fim de garantir maior seguranga aos ciclistas enquanto transitam nas
estruturas, evitando problemas com veiculos estacionados e pedestres circulando sobre as
ciclovias e ciclofaixas, além da clareza na definicdo e delimitacdo dos espacos nos passeios

compartilhados.

Figura 40: Mapa da rede ciclovidria existente
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Ainda que Itajai possua a maior malha cicloviaria da regido da AMFRI, verificou-se a desconexdo
entre as estruturas existentes, possibilitando a continuidade dos trajetos e proporciando
seguranga durante todo o deslocamento. Boa parte das estruturas (ciclovias e ciclofaixas)
terminam em trechos onde os ciclistas mais carecem de seguranga, como a ciclofaixa da Rua
Felipe Reiser. No cruzamento com a rua Irineu Bornhausen, onde o ciclista necessita de apoio
para realizar o cruzamento e fazer a conexdo com a ciclofaixa da rua Blumenau, ndo ha
sinalizacéo para travessia.

Foi cor lo também a necessidade de alteracdo de algumas ciclofaixas para ciclovias,

devido a hierarquia das vias em que se encontram. Em ruas como Heitor Liberato e Blumenau,
devido a proximidade e velocidade maior dos veiculos em paralelo, e pela ocorréncia de motos
transitando sobre a ciclofaixa, principalmente proximo aos semaforos, a instalagdo de
obstaculos diminuiria interferéncias indesejadas, proporcionando mais segregagao de fluxos e
seguranca.

Entretanto, todas as deficiéncias devem ser consideradas, visto que diminuem a qualificacdo
das estruturas e as suas corre¢des agregam em qualidade, seguranca e conforto, auxiliando na

atracéo de mais ciclistas.

Considernado que o aumento das estruturas cicloviarias nos Ultimos anos foi um atrativo para o
crescimento de usuarios do modal, é fundamental para a sua eficiencia, garantir a conexao dos
diversos trechos existentes, para assim constituir uma rede cicloviaria na cidade,
proporcionando a seguranca que o usuario necessita do inicio ao fim de seu trajeto, através de

sinalizacéo e manutencéo da infraestrutura.

Por tratar-se de uma cidade predominantemente plana e com maior quantidade de bicicletas do
que automoveis, o potencial da bicicleta na mobilidade urbana de Itajai deve ser otimizado por
agdes que deverdo ser realizadas progressivamente e sem interrupgao, para ndo estagnar ou
reduzir a sua participacdo na divisao modal em fungdo da inseguranca ou decadéncia do
sistema.

AMFRI

2.4 Transporte Publico Coletivo

Quando se fala em transporte publico coletivo devem ser destacados dois aspectos muito
importantes. Primeiro, o aspecto social, como alternativa mais acessivel financeiramente para a
grande parte da populacéo, e o aspecto democratico, como Unica alternativa disponivel, quando
existente, para vencer distancias maiores ndo compativeis com deslocamentos néo

motorizados.

Dessa forma, a estruturacéo e a oferta adequada do transporte coletivo € um dos grandes
desafios enfrentados nas cidades brasileiras, sendo um dos principais caminhos para reduzir as
segregacdes territoriais, problemas de congestionamento, poluicdo, acidentes e principalmente,
para a otimizagdo da mobilidade urbana, ponto crucial no processo de desenvolvimento

econdmico e social das cidades.

Para obter qualidade global no sistema de transporte publico € fundamental que todos os atores,
direta ou indiretamente envolvidos, estejam com os objetivos bem definidos, alinhados e
conhecam seus direitos e obrigagdes. Para o governo, o principal objetivo € propiciar um
transporte coletivo urbano de qualidade, a um custo compativel com a renda dos usuarios,
atendendo os maiores interesses da populagéo a fim de motivar a fidelidade do usuario ao
sistema. Para o usuario, o principal objetivo, e também direito, & poder usufruir de um sistema
de transporte publico de qualidade com custo compativel com o servigo ofertado, oferecendo
acesso universal ao territério da cidade. E necessario considerar durante a concepcdo e
operagdo, o passageiro como um cliente do sistema, nesse sentido os operadores devem
garantir a continuidade do servico, por tempo compativel com o investimento realizado efou
firmado em contrato, permanente disposi¢cdo de melhorar a qualidade e eficiéncia, manutengao
do controle da qualidade em todas as acdes, bem como promover a continua capacitagao dos
seus funcionarios..

O sistema de transporte coletivo foi avaliado utilizando como base de dados a Pesquisa

Domiciliar de Origem-Destino realizada no municipio, levantamento em campo, pesquisas junto

a prefeitura, aos 6rgéos gestores e as empresas prestadoras do servigo.

2.4.1 Rede de Transporte Coletivo
Arede de transporte coletivo de 6nibus em operagdo em Itajai € de responsabilidade da empresa

Coletivo Itajai e contempla, ao longo de um dia inteiro de funcionamento, 45 linhas regulares,
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111 itinerarios diferentes e cerca de 12.900 horarios/més, percorrendo em média 11.885 km/dia,
totalizando 302.000 km/més. A empresa conta com 53 veiculos na frota operacional e mais 6
como frota reserva, rodando um percurso médio mensal de 5.749 km, que atendem os 17 bairros
do municipio. O sistema é conectado através de quatro terminais, Fazenda, Cordeiros,
Ressacada e TERRI, sendo este utilizado, também, para transporte rodoviario intermunicipal. A
cidade ainda possui o sistema de transporte intermunicipal cujas linhas atendem as cidades de
Balneario Camboriu, Camboriu, Navegantes, Penha e Porto Belo, operado pelas empresas Auto
Viagao Praiana e Viagao nossa Senhora de Navegantes.

2.4.2 Analise da Pesquisa Domiciliar

A Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino no municipio constatou que apenas 6,53% dos
deslocamentos séo realizados através do transporte coletivo. A porcentagem indicada esta
muito abaixo da divisdo modal ideal, considerada pelo Ministério das Cidades, na qual mostra
que cidades do porte de Itajai, com populacéo entre 100.000 e 250.000 habitantes, o percentual
ideal seria superior a 21%. Outro dado preocupante é a alta dependéncia do automével para
deslocamentos na cidade, que representa uma taxa de 47,03% e, se somado ao deslocamento
feito por motocicletas e motonetas, chega ao valor de 60,80%, representando mais que o dobro
esperado para cidades desse porte. Segundo o Ministério das Cidades, espera-se que 25,72%

dos deslocamentos sejam feitas através do modal individual motorizado.

No entanto, segundo a pesquisa domiciliar, quando questionada sobre qual modal a pessoa
utilizava com frequéncia, e com resposta espontanea, 48,88% responderam que utilizavam o
onibus com frequéncia para seus deslocamentos. Essa situagdo ndo reflete os reais
deslocamentos da cidade, visto que s&o respostas espontaneas e ndo fazem parte do
mapeamento de deslocamentos, porém, demonstra um potencial a ser explorado na mobilidade
urbana. Ao ser feita uma analise bairro a bairro, os que apresentam o 6nibus com maior
participagéo na divisdo modal foram Praia Brava, com 17,39%, Canhanduba, com 13,73% e
Fazenda, com 10,11%. Quando se analisa em numero absoluto, os bairros com maior presenca
de moradores se deslocando através de transporte coletivo foram Cordeiros, Séo Vicente,

Cidade Nova e Fazenda, visto que s@o os bairros mais populosos.

chegar ao destino final “em menos de cinco minutos” sé foi possivel para 39,01% e “de cinco a
dez minutos” para 36,45%. A opgio que sofreu considerével crescimento foi “de onze a vinte
minutos” saindo de 4,40% para deslocamentos a partir da origem, para 16,85%, para
deslocamentos até o destino final. Isso mostra que os pontos de énibus estdo proximos as
residéncias, mas distantes dos principais destinos de viagens, como representado na Figura 41.

Figura 41: Tempo para chegar ao ponto de dnibus

Tempo para chegar ao ponto de énibus ou do ponto de énibus ao
destino final
Mais de 30 mintos
De 21 a 30 minutos
De 11 a 20 minutos
De 5 a 10 minutos
Menos de 5 minutos
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
m Do ponto até o destino M Da origem até o ponto

Contudo, quando comparados a distribuicdo espacial dos pontos, como mostrado na Figura 49,
nota-se uma distribuicdo homogénea em todas as regides da cidade, com boa densidade e néo

apresentando concentracao ou afastamento em nenhuma regiéo.

Espera-se sempre que haja o maior numero possivel de pontos de o6nibus, para diminuir o
maximo a distancia de caminhada entre a residéncia, ou origem da viagem, e o destino final.
Porém, quanto maior a quantidade de pontos, menor é a distancia percorrida pelos veiculos
entre as paradas, ocasionando menor velocidade média para o sistema, devido ao constante
processo de aceleragéo, desaceleracdo e tempo dos veiculos parados para embarque e
desembarque. No entanto, ao diminuir consideravelmente a quantidade de pontos afim de
aumentar a velocidade média, a distancia de caminhada do passageiro se eleva, o que pode

levar a uma queda dos usuarios no sistema, em fungéo do desconforto gerado.
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Dos que responderam que utilizam o 6nibus frequentemente, 43,59% usam apenas em dias
especificos, de 1 a 2 vezes por semana, para 26,56% dos entrevistados, o 6nibus é utilizado
todos os dias como meio de deslocamento e 12,09% utilizam de 3 a 4 vezes na semana. A
situagéo poderia ser melhor caso houvesse mais horarios de énibus, como € apontado por
41,21% dos usuarios do 6nibus. Os outros trés itens apontados como fator de melhora para o
sistema de transporte coletivo de Itajai, foram a diminuigdo da lotagédo, com 11,72%, mais linhas,
com 11,17% e conforto/ar-condicionado, com 9,71%, respectivamente em segundo, terceiro e
quarto item mais citados. A diminuigdo do preco da tarifa aparece apenas como sexta opgéo de
escolha, com 6,96% e a implantagéo de corredores de o6nibus foi citada por 0,92% dos

entrevistados, nona opgéo mais votada.

A pesquisa ainda questionou se € necessaria a criacdo de novas linhas de 6nibus e, para 77%
dos respondentes, € preciso ter mais linhas na cidade. Ao serem questionadas quais linhas
devem ser criadas, os respondentes deram preferéncia aos trajetos envolvendo bairro-centro,
independente se a linha ja existe. Cordeiro - Centro, 13,97%, Sao Vicente = Centro, 8,09%,
Cidade Nova = Centro, 6,62%, Fazenda = Centro, 564%, Itaipava = Centro, 5,15%, Santa
Regina = Centro, 4,90%, Sao Jodo = Centro, 4,41%. Trajetos como Praia Brava = Centro, 1,96%
e Canhanduba — Centro, 1,72%, chamaram atengéo apesar do nimero baixo de habitantes do
bairro. A linha mais citada foi Circular entre bairros, com 25,98%.

Na contagem de deslocamento dos moradores, agora representando os reais valores para o
deslocamento, visto que sd@o as respostas dadas sobre os deslocamento no dia anterior a
pesquisa, foi identifica que o 6nibus é responsavel por 7,74% nos dias de semana, caindo para
4,08% nos finais de semana.

2.4.3 Acessibilidade no Transporte Coletivo
A ——

transporte coletivo. Para os deslocamentos do ponto de origem até o local de embarque, e/ou

mede a fa

de chegar e sair do local de embarque/desembarque do

local de desembarque até o destino final, realizados a pé na maioria dos casos, a distancia
percorrida para iniciar e finalizar a viagem e a comodidade durante o percurso, é refletido
diretamente na escolha do modal. Portanto a localizagéo e o espagamento entre os pontos de
onibus sao critérios fundamentais para analise de acessibilidade.

Para os respondentes na pesquisa domiciliar, acessar um ponto de dnibus se da em “menos de
cinco minutos” para 62,27% dos casos e “de cinco a dez minutos” para 29,67%, no entanto,

Nesse sentido, a distancia entre pontos de parada de énibus deve ser equilibrada, de modo que
seja pratico ao usuario enquanto pedestre, e operacionalmente funcional para o sistema,
levando em consideragdo, para a sua distribuicdo, a densidade populacional no local, a
quantidade de polos de geragdo de viagem e localizagdo dos equipamentos de servicos
publicos.

O distanciamento médio ideal para a acessibilidade ao sistema de transporte € compreendido
entre 200 e 400 metros. No caso de ltajai, a distancia média entre os pontos se encontra dentro
desses limites, existindo casos com distancia proxima dos 100 metros e raros acima de 400
metros, na zona rural, sendo justificavel por ndo haver necessidade de parada com distancias

menores.

2.4.4 Caracteristicas dos Locais de Parada

Em relagdo as caracteristicas fisicas dos locais de paradas, as mais relevantes para avaliacdo
da qualidade sdo: sinalizagdo adequada, calgadas com largura suficiente para acomodar os
usuarios que estdo aguardando e os transeuntes, totens informativos sobre os itinerarios e

existéncia de cobertura e bancos (principalmente nos locais mais movimentados).

A sinalizacéo é importante para evitar a parada do veiculo em locais ndo determinados, fora das
distancias especificadas, prejudicando a eficiéncia global do sistema. A existéncia de totens ou
cartazes informativos nos pontos, auxiliam na utilizacdo e aumentam a atratividade do sistema.
Mapas contendo a representagdo dos itinerarios, nome das linhas, horarios de passagem ou

intervalos e locais de parada, facilitam a viagem do usuario.

Para o caso de ltajai, todos pontos de énibus foram levantados e estdo disponibilizados na
internet, com acesso as linhas que o servem e horarios de servico, porém as mesmas
informagdes nao estao disponiveis nos ponto de 6nibus, para acesso rapido do usuario.

Os pontos abaixo representados foram escolhidos aleatoriamente para demonstrar que ainda
nem todos os pontos estédo de acordo com o novo padrédo implantado na cidade.
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Figura 42: Ponto de Onibus 65 na Av. Abrago Jo@o Francisco Figura 45: Ponto de Onibus 1212 na Rua Blumenau

Ao elencar os pontos de 6nibus nas principais vias de passagem do transporte coletivo, & notavel
que, apesar de apresentarem cobertura e espago para sentar, ndo estdo adequados para

de pessoas com n

reduzida. Seja com piso tatil, adverténcia ou
direcional, espaco reservado para cadeirantes e espacos livre para circulagéo de pedestres, os
abrigos ndo estéo de acordo com normas técnicas de acessibilidade. A exemplo das ruas Jose
Gall, Blumenau, Dr. José Bonifacio Malburg, Estefano José Vanolli, Alberto Werner, Irineu
Bornhausen e Sete de Setembro, onde ndo ha presenca de piso tatil nas cercanias dos abrigos.
Algumas ruas ndo apresentam nem mesmo abrigos em alguns pontos, caso das ruas Agilio
Cunha e José Gall, e a Rua Ministro Luis Galoti onde alguns pontos ndo possuem bancos,
elementos fundamentais para o conforto dos usuarios.

A Tabela 5 esta representando a situagdo geral dos pontos de 6nibus nos principais corredores

Figura 44: Ponto de Onibus 537-591 na Rua Francisca Machado "
| - - do transporte coletivo.
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Tabela 5: Situactio ﬂf'ﬂ’wo""’fdf Snibus Quanto aos recuos, ou espacos nas vias para paradas, somente em algumas ruas foram
tos d ib
e - indetificados com sinalizagédo horizontal, quando n3o, apenas espagos entre vagas de
g B indetificad inalizagdo horizontal d a t d
Cobertura ancos Infor_magoes Recuo de ) o o i X
para Sentar de Linhas Parada | estacionamento dos carros, sem o espago hecessario para um onibus inteiro, forgando assim, a
Av. Vereador Abrahéo Jo@o Francisco Sim Sim Néo Nao = & A
obstrugéo parcial pelo énibus, do fluxo das faixas.
|Av. Sete de Setembro Sim Sim Néo Sim
Av. Cel. Marcos Konder Sim Sim Néo N&o \ 2.4.5 Frequéncia de Atendimento
Avicel Elhngemo Mulle.r S!m S!m N?o N?o A frequéncia de atendimento esta relacionada ao intervalo de tempo entre a passagem dos
Av. Dr. Reinaldo Schmithausen Sim Sim Nao Nao ‘ . . . .
Rua Silva sim Sim Nao Nao veiculos nos pontos de embarque, interferindo diretamente no tempo de espera dos usuarios.
Rua Alfredo Eicke Sim Sim Néao Nao | Para mensurar a frequéncia de atendimento, pode-se analisar como estdo distribuidos os
Av. Irineu Bornhausen Sim Sim Néo Sim horarios dos énibus ao longo do dia, a frequéncia que uma via ou bairro sdo atendidos, a
»Rua Blumenau S!m Sim Nao Néo ‘ cobertura espacial do sistema e até a quilometragem percorrida ao longo do dia, més e ano.
Av. Gov. Adolfo Konder Sim Sim Néo _Sim
Rua Brusque Sim Sim Nao Sim | A Figura 46 mostra a quantidade de horarios do sistema de transporte coletivo que atendem
jRiatoseicall 2l i L0 g0 | cada bairro da cidade de Itajai.
Rua Dr. Jose Bonifacio Sim Sim Néo Sim |
| Rua Estefano José Vanolli Sim Sim Néo Sim Figura 46: Frequéncia dos bairros por dia
Rua Alberto Werner Sim Sim Nao Sim \ Frequéncia por bairro
|Av. Brasilia Sim Sim Néo Nao i 800
Av. Guanabara Sim Sim Nao Nao | 700
Av. Independéncia Sim Sim Néo Nao ,T: 600
Rua Carolina Vailati Sim Sim Nao Nao | s 500
Rua Heitor Liberato Sim Sim Nao Nao § 400
Av. Min. Luiz Gallotti Sim Sim Nao N&o [ % 300
Rua Agilio Cunha Sim Sim Nao Nao E 200
Rua Gaspar Né&o ha abrigos/paradas de 6nibus ‘ & 100
Rua Joao Gaya Né&o ha abrigos/paradas de 6nibus | 0
& &
. N , < @*f,e"offéﬂﬁ@é",fff&\"f@f
Nota-se que todos os pontos relacionados acima ndo apresentam qualquer sistema de f J}o y f «ﬁ & < &° & &
informag&o no local, seja com informac&o dos horarios e itinerarios das linhas, numeracéo ou

nomeclatura das estagdes, pontos e linhas.

E considerado que quanto maior a cidade, mais complexo se torna o sistema, e a disponibilidade
de informacdes se torna essencial para quem utiliza o sistema. Embora seja um item de menor
importancia para o usuario cativo, & essencial para a atratividade do sistema, confiabilidade,
fiscalizagé@o e aumento da sua participacao na divisdo modal.
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Figura 47: Frequéncia dos nibus ao longo do dia

PREFEITURA DE ITAJAI

Figura 48: Frequéncia de dnibus
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Verifica-se, a partir da Figura 47, maior quantidade de 6nibus circulando nos periodos de pico,
havendo uma leve queda nos periodos entre-pico, mas apresentando homogeneidade durante
todo o dia. As ruas com maior presenca de linhas de énibus foram representadas na Figura 48

e a quantidade de viagens ficou representada pela espessura da linha da Figura 49.

Na Figura 48 pode-se notar que as principais vias do transporte coletivo séo as Avenidas Sete
de Setembro, Cel. Marcos Konder, Irineu Bornhausen e Dr. Reinaldo Schmithausen, e as ruas
Cel. Eugénio Mueller, Blumenau e Alfredo Eicke. Todo o territério urbano da cidade € atendido
pela quantidade de linhas existentes no sistema, mesmo localidades mais distantes recebem ao
menos uma linha ao longo do dia, e quanto mais afastadas da regido central, maior a presenca
de linhas radiais que convergem principalmente para os terminais da Fazenda e Cordeiros.
Destacam-se, também, as ruas José Gall e Brusque, que fazem o acesso ao terminal Ressacada
e a Avenida Gov. Adolfo Konder, via de chegada e saida do terminal TERRI. Para determinar
uma rua como corredor de transporte coletivo, foi considerado como determinante, possuir fluxo

acima de 100 veiculos/dia do sistema de transporte.

A Figura 48 mostra a quantidade de 6nibus que passam por cada corredor de transporte coletivo

durante o dia inteiro e nas horas de pico, entre as 6h00 e 8h00, e das 17h00 as 19h00.

Apesar de utilizar com frequéncia elevada as ruas, o transporte coletivo de Itajai contou com
poucas acgdes no sentido de priorizagdo de trafego, como faixas exclusivas e preferencial, ou
semaforo com priorizacéo.

Quanto a cobertura da rede de transporte coletivo considerando um quociente entre a area
atendia pelos itinerarios a partir de uma faixa de 400 metros para cada lado da via atendida e a
area do municipio, foi observado que 48% da cidade é servida por pelo menos uma linha do
transporte coletivo municipal. Considerando apenas o perimetro urbano, o percentual se eleva
para 70%. E prudente destacar que grande parte das areas ndo cobertas correspondem as
areas nao urbanizadas. Na Figura 49 esta representada a cobertura da rede de transporte

coletivo de Itajai.

Atribui-se 400 metros para cada lado da via por ser considerado uma distancia boa para acesso

aos pontos de onibus, visto que pode ser acessado em menos de cinco minutos caminhando.
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Frequéncia por rua

Quantidade de horarios/dia
Quantidade de horérios/hora de pico

i Total Dia  =ll=Total Hora Pico

A partir da analise dos dados, as ruas com maior utilizacdo do transporte coletivo foram as
Avenidas Abrahdo Jodo Francisco, Cel. Marcos Konder e Sete de Setembro, sendo justificavel
por serem as ruas de chegada e saida do Terminal Fazenda, o maior em movimentagao de
pessoas e onibus, ja a Avenida Abrahdo Jodo Francisco teve um alto indice de frequéncia
apenas no trecho de acesso ao Terminal Fazenda, apds a interse¢do com a Av. Marcos Konder,
néo sendo aplicavel a toda extensdo da via. Com, aproximadamente, 1300 e 1400 metros de
extensédo, respectivamente, as Avenidas Marcos Konder e Sete de Setembro, apresentam uma
média de 35 6nibus por hora durantes os horarios de pico, totalizando 563 e 558 horarios ao
longo do dia. Outras ruas com intenso fluxo de énibus sdo Avenida Cel. Eugénio Muler,
AvenidaDr. Reinaldo Schmithausen e Avenida Irineu Bornhausen, com média superior a 22

veiculos por hora, durante a hora de pico.

Assim constata-se que, as ruas que apresentam maior frequéncia de énibus estdo na ligagéo
entre os terminais Fazenda e Cordeiros, e Fazenda e Ressacada, com acesso e saida pela Rua

Brusque.

Figura 49: Rede de transporte coletivo existente

LEGENDA
w= Linhas de transporte coletivo
Area de abrangéncia do transporte coletivo

. Pontos de 6nibus
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2.4.6 Estado das Vias

Em relagao ao estado das vias por onde passam as linhas de transporte coletivo, o fator mais
importante para manutencao da qualidade do servigo € a condigao das superficies de rolamento.
Para evitar frequentes variagdes de velocidade devido a buracos, desconfortos aos passageiros
com solavancos e existéncia de lama ou poeira, a superficie deve ser pavimentada e
devidamente drenada. Também é importante a sinalizagéo adequada da via, a fim de garantir
seguranca.

A avaliagado do estado das vias levou em consideragéo apenas os corredores de transporte
coletivo, com frequéncia de pelo menos 100 6nibus ao longo do dia, como demonstrado na
Figura 48.

Ao realizar as analises levando em consideragdo a existéncia de lombadas, lombo faixas,
buracos e qualidade da sinalizagdo, constatou-se que nas Avenidas Vereador Abrado Jodo
Francisco, Cel. Marcos Konder, Gov. Adolfo Konder, Brusque, Alberto Werner, Ministro Luiz
Galllotti e Agilio Cunha ha presengas de lombadas, no entanto, a maioria delas é caracterizada
como lombo faixa, utilizada para travessia dos pedestres. Quanto a sinalizagéo existente nas
vias, as ruas Alfredo Eicke, Estefano José Vanolli, Alberto Werner, Carolina Vailati, Gaspar, Jodo
Gaya, Agilio Cunha, Dr. José Bonifacio Malburg e as Avenidas Brasilia, Ministro Luis Galoti,
Vereador Abrahdo Jodo Francisco, Guanabara e Independéncia apresentaram resultados néo
satisfatérios para as sinalizagdes horizontais, estando fracas ou apagadas, a quem do desejavel
para a importancia da via e do fluxo diario que as utilizam.

Do sistema viario de Itajai, cuja extensao é de aproximadamente de 790 km, 180 km séao
utilizadas pelo sistema de transporte coletivo. O calculo levou em consideragdo as ruas que
transitam ao menos uma linha de 6nibus. A partir da classificag@o hierarquica das vias pode-se

ter conhecimento da utilizacdo dos 6nibus nas vias.

e Rua José Pereira Liberato
e Rua Indaial

e Rua Gustavo Bernedt

e Rua Campos Novos

e Rua Alfredo Eicke

Apesar de utilizar apenas 22% das vias da cidade, o transporte coletivo pouco contou com agdes
de melhoria das vias para melhorar a trafego dos énibus, visto que ndo ha alguma via com faixa
preferéncia ou exclusiva ao sistema.

Na Tabela 6, apresentam-se as caracteristicas fisicas das vias, com medidas para o passeio,

caixa de via, caixa total, existéncia de ciclovia/ciclofaixa e a quantidade de faixa por fluxo.

Com isso, pode-se mensurar uma possibilidade de criagdo de faixa exclusiva ou preferencial de
onibus. Vias com presenca de estacionamentos em ambos os lados, com caixas largas (acima
de 9,00 m) e elevada frequéncia, sdo passiveis de possuir corredores para 6nibus. Vale ressaltar
a real necessidade da implantagéo dos corredores e importancia para o sistema em geral, ndo

prejudicando ou interferindo no fluxo da via com uma faixa ociosa.
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Figura 50: Extenso do Sistema Vidrio

Utilizagdo do sistema vidrio pelo transporte coletivo
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Como é mostrado na Figura 50, o sistema de transporte coletivo utiliza cerca de 70% das
rodovias que cortam Itajai, 82% das vias artérias, 40% das vias coletoras e apenas 13% das

vias locais. Da extensao total do sistema, 22% sao utilizadas pelo 6nibus.

Entre as principais vias da cidade, vale destacar a utilizagédo das seguintes, conforme

classificagéo hierarquia viaria disponibilizada pela Prefeitura Municipal
Vias Arteriais Intermunicipais:

e Rodovias SC-470
e Rodovias SC-486

Vias Arteriais Radiais:

e Avenida Vereador Abrahdo Jo&o Francisco
* Avenida Gov. Adolfo Konder
* Avenida Dr. Reinaldo Schmithausen

Vias Arteriais Diametrais:

e Rua Blumenau

* Avenida Irineu Bornhausen

e Avenida Marcos Konder

AMFRI

Tabela 6: Caracteristicas vidrias

N2 De
Faixas (Por
Fluxo)

Ciclovia
Ciclofaixa

Passeio Caixa

(m)

Estacionamento

(m)

Av Ver. Abrahdo Joo Francisco 3,00 2% 5940 sim Em)alguns 2
7,20 pontos
Av. Brasflia 4,00 10,00 18,00 Nao Ambos os lados 1
Av. Gov. Adolfo Konder 6,50 2x7,00 30,00 Sim Nao 2
Av. Guanabara 4,00 10,00 18,00 Nio Ambos os lados 1
Av. Independéncia 4,00 10,00 18,00 Nio Ambos os lados 1
Av. Irineu Bornhausen 2,50 9,00 14,00 Nio Ape"‘l’:denm um 2
Av. Min. Luiz Gallotti 3,25 1070 17,20 sim Ape"f; ;‘D'“ un 1
Av. Cel. Eugenio Muller 2,00 2x9,70 25,00 Nio Ape"f:dim um 2
Av. Gov. Marcos Konder 400 2950 3000  Nio Ape"f; e 2
Av. Dr. Reinaldo Schmithausen 6,50 2x7,00 27,00 Nao Nio 2
Rua Agilio Cunha 2,50 970 1470  sim Ape"f: S 1
Rua Alberto Werner 2,00 9,20 13,20 Nao Ambos os lados 2
Rua Alfredo Eicke 1,50 700 1000  Nio  Ambososlados 2 C1aP%s
rotatéria)
Rua Blumenau 2,00 10,00 14,00 Sim Nio 2
Rua Brusque 1,80 9,60 13,20 Nio ARERaE el iR 1
lado
Rua Carolina Vailati 3,00 9,00 15,00 Sim Nio 2
Rua Dr.Jose Bonifacio Malburg 1,80 9,60 13,20 Nio Ambos os lados 2
Rua Estefano José Vanolli 2,00 11,00 15,00 Nao Ambos os lados 1
Rua Gaspar 2,60 8,00 13,20 Sim Nao 2
Rua Heitor Liberato 3,00 9,50 15,50 sim Ape"‘l’:dim um 2
Rua José Gall 3,00 9,60 15,60 Nio Ambos os lados 1
Rua Jodo Gaya 2,00 10,00 14,00 Sim Nao 2
Av. Sete De Setembro 3,00 12,00 18,00 Nio Ambos os lados 2
1,80 9,60 13,20 Néo Néo

Rua Silva

1,70/3,00 2x8,30 22,80 Nio Nio 3

Pégina 29 - Ano XVI - Edigdo N° 1834 - 05 de dezembro de 2017



JORNAL DO MUNICIPIO

2.4.7 Demanda

Os dados referentes a quantidade de passageiros transportados pelo transporte coletivo de Itajai
foram levantados durante os meses de abril de 2014 e marco de 2015, e apontam uma média
dos dias Uteis de 18.470 passageiros transportados pelo sistema. A distribuicdo dessa demanda

ao longo dos meses de analise é apresentada na Figura 51.

Figura 51: Flutuagtio Passageiro/Més
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Figura 52: Distri dos Usudrios entre as formas de
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Os periodos de recessos escolares em Junho e entre Dezembro e Fevereiro representam os
meses com menores indices de passageiros transportados, em contraste com o pico no més de
Outubro. Nos demais meses, quantidade de passageiros transportados mostrou-se constante
com média de aproximadamente 19.489 passageiros. Ao considerar a distribuicdo dos
passageiros entre as formas de pagamentos existentes, tem-se a seguinte distribuigdo, como

mostrado na Figura 52.

Figura 53, o IPK de Itajai sofreu algumas variagdes no decorrer do ano de analise, porém, néo
chega a ultrapassar 1,50 chegando a valores proximos de 1,20 em alguns meses.

Esses indices demonstram a baixa procura e utilizagdo por parte da populagé@o no transporte
coletivo, justificando parcialmente os resultados obtidos na pesquisa origem destino, onde a sua
representagéo apontada € de 7% dos deslocamentos realizados no municipio.

Figura 53: IPK (indice de Passageiro por Quildmetro)
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Os cinco bairros com as maiores demandas na origem e no destino das viagens por énibus

estdo representados na Figura 54, demonstrando indicios de movimentos pendulares no

decorrer do dia, com fun¢des de deslocamento casa-trabalho e casa-escola. Os cincos bairros

representam mais de 75% das viagens e 70% da populacéo de Itajai.
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16
15 Como apresentado na Figura 52, a maioria dos passageiros, cerca de 39%, compra a passagem
somente na hora do embarque nos 6nibus, fato que causa um aumento no tempo médio das
14 viagens. Somente 7% dos usuarios compram as passagens de forma adiantada, cerca de 33%

dos usuarios ganham vale transporte e quase 11% dos usuarios s&o estudantes. Pode-se notar
que o sistema nao é tio atrativo ao usuario convencional, em vista que aproximadamente 40%

séo beneficiarios de subisidios, ou descontos.

Ja o IPK =
distantes dos padrées ideias. O mesmo é importante, pois influi diretamente no prego da

indice de passageiro por quilometro percorrido, demonstra indices baixissimos e

passagem. Quanto menor o indice, maior o valor da tarifa. Ha diversos fatores que afetam
diretamente no valor do IPK, como quilometragem ociosa, oferta improdutiva, auséncia de
informagéao ao usuario e rede de linhas inadequadas, situacéo que se altera com o passar do
tempo, quando a demanda muda seus interesses de viagem e a oferta de linhas ndo a

acompanha. Assim, quando o sistema se desatualiza, perde 0s. Como 1 na

Figura 54: Principais Viagens por Onibus
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2.5 Transporte Comercial
O transporte comercial de passageiros € representado nos municipios da AMFRI por 3
segmentos de servigos em diferentes classificagées de modais. Séo eles:

1. Taxi (veiculos);
2. Moto-téxi (motocicletas);
3. Fretamento (vans, 6nibus e micro-6nibus);

Estes segmentos devem ser regulamentados e regularizados de forma a priorizar a qualidade

do servigo prestado e principalmente a seguranca dos usuarios.

A caracterizagdo dos modais de transporte comercial se deve as suas peculiaridades, expostas
abaixo:
e Taxi:

Em acordo com Lei Federal n°® 12.468/11, que regulamenta a profissdo de taxista, a sua
defini¢éo é a utilizagéo de veiculo automotor, préprio ou de terceiros, para o transporte publico
individual remunerado de passageiros, cuja capacidade serd de, no maximo, 7 (sete)
passageiros. Os taxis operam com origem de viagens, roteiros e destinos definidos pelo usuario,
com tarifagéo em fungdo do tempo de deslocamento, distancia e horario de operagao.

e Moto-taxi:
Entende-se como as atividades dos profissionais em transportes de passageiros - “moto taxista”,
em entrega de mercadorias e em servico comunitario de rua - “motoboy”, e dos servigos de

transporte remunerado de mercadorias em motocicletas e motonetas — “moto-frete™.

e Fretamento:
E a modalidade de transporte realizada por empresas regularmente constituidas e registradas
no érgdo competente, que transportam pessoas com vans, onibus ou micro-6nibus a destinos
estabelecidos pelos usuarios ou contratantes, dentro das regites do municipio, com critérios de
tarifagao estabelecida entre as partes.

Os servicos podem ser classificados em:

2 pefinigio, conforme Lei n°12.009 de 29 de julho de 2009,

Praia Brava, com 3,19 % e Ressacada, com 3,28 %. Ja os principais bairros de destino foram o
Centro, com 0,42 %, Fazenda, com 1,00 % e Praia Brava, com 3,03 %.

O tempo médio de deslocamento ao se utilizar o taxi era de 17 minutos, sendo um dos meios

mais demorados do municipio.

Quanto ao uso da van, modal de transporte do segmento de fretamento, verificou-se que 0,46%
dos deslocamentos foram realizados através deste modal, sendo que a maioria das viagens
foram realizadas durante a semana. Os bairros mais se utilizaram deste modal foram os bairros
Fazenda (1,62%) e o bairro Cidade Nova (1,57%). As principais origens e destinos séo o bairro
Centro (0,6 %), bairro Fazenda (1,62%) e bairro Cidade Nova (1,57%), cujos principais motivos
de deslocamentos foram para a residéncia (42,11%), assuntos pessoais (26,32%) e trabalho
(21,05%).

Na Figura 55 verifica-se a localizagédo dos pontos e a quantidade de taxi em circulagdo no

municipio de Itajai.
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Continuo: é aquele contratado para o transporte frequente de pessoas com origem e destino
pré-determinados, como transporte de trabalhadores de indUstrias, estudantes universitarios,
entre outros. Os passageiros tém vinculo com a contratante e o motivo das viagens geralmente

é trabalho ou estudo.

Eventual: é o transporte de pessoas efetuado esporadicamente, sem periodicidade. Um exemplo
& a contratagéo de transporte por pessoa ou grupo para excursdes, shows, eventos esportivos,
etc.

Proprio: é todo servico de transporte de passageiros, ndo remunerado, realizado por énibus,
micro-6nibus para o transporte dos funcionarios da propria empresa.

Escolar: é o servico de transporte de alunos de pré-escola ao nivel superior ou de cursos
reconhecidos pelo Ministério da Educagéo e Cultura mediante contratos entre as partes. Pode

ser efetuado por pessoa fisica ou empresas.

2.5.1 Extrato da Pesquisa Domiciliar e Consulta Publica

A Pesquisa Domiciliar no municipio de Itajai constatou que apenas 0,9% dos entrevistados
utilizam frequentemente o taxi para deslocamento. Este dado é relativo as opinides e
deslocamentos frequentes do chefe de familia ou responsavel pelo domicilio, normalmente os
respondentes da pesquisa. Os dados citados até entdo, néo refletem os reais deslocamentos
da cidade, visto que sdo respostas espontaneas e ndo fazem parte do mapeamento de
deslocamentos.

Na contagem de deslocamentos realizado na pesquisa, considerando todos os membros da
familia e representando agora os reais deslocamentos da cidade, considerando que sao
respostas obtidas sobre os deslocamentos realizados no dia anterior ao dia da pesquisa, foi
identificado que o taxi equivale a 0,24% dos modos de locomogao utilizados no periodo,
enquanto o modal moto taxi equivaleu a apenas 0,02%. Em dias de semana, correspondeu a
0,14 % dos deslocamentos e em finais de semana, a 0,44 %, enquanto o moto taxi foi utilizado

apenas em dias de semana, correspondendo a 0,04 %.

O taxi, no bairro Fazenda, equivaleu a 1,91% das viagens e no bairro Ressacada a 2,22%. A

pesquisa aponta que os principais bairros de origem deste modal sdo Fazenda, com 1,29 %,

Figura 55: Pontos de tdxi e moto-tdxi existentes
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3  Prognéstico
A partir das informagdes levantadas na Pesquisa Domiciliar de Origem Destino, pode-se estimar
a quantidade de deslocamentos realizados por cada habitante diariamente. Desse modo, foi
possivel, atr iebacder e diesl

ano de analise de 2025, para cada um dos modais, considerando um crescimento populacional

de projegdes, estimar também a

entos diarios para o

de 30% ao final deste periodo de 10 anos, em acordo com o apresentado no capitulo de Leitura

ial, além das isticas de desls nentos no futuro em acordo com trés

cenarios:

e Cenario 1: emque o p

1al de viagens por modos motorizados individuais
cresce de maneira equivalente a populagao, resultando em crescimento vegetativo da
distribuicdo de viagens da matriz modal. Esse cenario considera uma reducédo do
crescimento de frota, sem mudancas estruturais nos componentes da mobilidade.

e Cenario 2: em que o indice de viagens realizadas por modos motorizados individuais
cresce de abaixo do indice de crescimento populacional, ou seja, uma inversédo de
tendéncia.

e Cenario 3: em que o indice de viagens realizadas por modos motorizados individuais
continua a sua tendéncia histérica de crescimento acima do indice do crescimento
populacional. Reflexo do acelerado crescimento de frota e baixo investimento em
transporte publico.

O “Cenério 2 — Ideal”, foi estabelecido como meta a ser través da apli
das propostas desse plano. Esse cenario foi baseado principalmente nas diretrizes da Politica

conjunta

Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal 12.587/2012), de priorizagéo do transporte ndo
motorizado sobre o transporte motorizado e do transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado, sendo este, o objetivo maior desse plano.

Tabela 7: Matriz modal cada cendrio

Onibus  Outros

Moto

Cenario 1= Manutencéo
Cenario 2=Ideal
Cenario 3 — Tendéncia

28%
20%

7%
12%

14%
4%

55

Analisando os trés cenarios, consegue-se mensurar a quantidade de viagens projetadas para o
ano de 2025 dividida nas categorias de “motorizado”, “néio motorizado” e “transporte coletivo”.

Com isso, observa-se a variacdo da quantidade de viagens em cada um dos modais para os

cenarios dos, como der io na Tabela 8.
Tabela 8: Variagdo da Quantidade de Viagens
Cenario 1 - M +30% +30% +30%
Cenario 2 =Ideal -11% +75% +205%
Cenario 3 = é +48% +3% -13%

Na Figura 56, Figura 57 e Figura 58 observam-se a variagéo da quantidade de viagens em cada
um dos modais nos trés cenarios analisados.

e Quantidade de viagens por cendrio
Na Figura 56 observa-se a variacdo grafica da quantidade de viagens realizadas diariamente
para o Cenario 1.

Figura 56: Quantidade de viagens cendrio 01
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Na Figura 57 observa-se a variagdo da quantidade de viagens realizadas diariamente para o

Cenario 2.

Figura 57: Quantidade de viagens cendrio 02

Cenario 2 - Ideal
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Na Figura 58 observa-se a variagéo da de viagens lizadas diariamente para o

Cendrio 3.

Figura 58: Quantidade de viagens cendirio 03.

Cenario 3 - Continuidade da tendéncia atual
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4  Estratégias

O Plano de Mobilidade Urbana de Itajai esta estruturado a partir dos conceitos apresentados na
Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal 12.587/12) e tem por finalidade orientar as
acdes do municipio no que se referem aos modos, servigos e infraestrutura viaria e de transporte
que garantam os deslocamentos de pessoas e cargas em seu territério, com vistas a atender as
necessidades atuais e futuras, assegurando melhores condicées de mobilidade, acessibilidade

e conectividade em todo o espago urbano.

4.1

O Plano de Mobilidade Urbana de ltajai orienta as agdes do municipio obedecendo aos

Principios

seguintes principios:

. Acessibilidade universal;

Il.  Desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensdes socioeconémicas e
ambientais;

Ill.  Equidade no acesso dos cidadaos ao transporte publico coletivo;

Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte urbano;

V. Gestdo democratica e controle social do planejamento;

VI.  Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII.  Justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
servicos;
VIII.  Equidade no uso do espaco publico de circulagéo;
IX.  Eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagéo urbana.
4.2 Diretrizes

Por sua vez, o plano, agdes, projetos e politicas séo orientados pelas seguintes diretrizes:

|.  Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e dos

servigos de transportes publico sobre o transporte motorizado;

Il.  Integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

Ill.  Mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas na cidade;
Priorizacdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano sustentavel e integrado;

O meio urbano oferece condicdes desiguais de acessibilidade: caracteristicas dos terrenos;
tratamento fisico dado as vias e aos passeios; a existéncia de redes regulares de transporte
urbano; a qualidade dos seus servicos e o pregco dos mesmos; a sinalizagéo e os sistemas de
controle do uso do sistema viario; a existéncia ou inexisténcia de ciclovias.

A melhora da qualidade de vida para as cidades brasileiras implica na adogdo de medidas
destinadas a garantir uma mobilidade urbana que vise a acessibilidade para todos aos servicos,
bens e oportunidades existentes; que assegure a seguranca e combata educacionalmente e
com eficacia a violéncia e fatalidades no transito; que atue com efetividade na melhoria das
condi¢des ambientais, reduzindo a polui¢éo, qualificando os espacos publicos, e os desperdicios
de energia; que potencialize o desenvolvimento econémico e reduza os custos e tempos
empregados na produgdo; que promova a articulagéo entre os diferentes segmentos sociais
contribuindo para a reducéo da exclusé@o e amplie solidariedade social, que promova a coesdo
geografica, eliminando ou minimizando a formagéo de guetos; e que priorize a acessibilidade e

a mobilidade as pessoas e néo aos veiculos.

Mobilidade é funcéo publica destinada a garantir a acessibilidade para todos, e esse objetivo
implica na obediéncia a normas e prioridades que atendam aos deslocamentos dos modos
coletivos e ndo motorizados, sendo a Unica forma de reduzir os efeitos negativos provocados

pelo uso predominante do automével.

4.4.1 A “Piramide Inversa”
Se incorporanmos ao conceito de “mobilidade urbana” a premissas da sustentabilidade, teremos
um tratamento de prioridades inversa ao que hoje se aplica na maioria das cidades brasileiras.

A “Piramide Inversa” demonstra como devem ser definidas as prioridades na escolha de

diretrizes, politicas, planos e projetos para a Mobilidade Urbana Sustentavel.

O diagrama foi criado pelo Bicycle Innovation Lab. A ideia original era colocar os modos de
locomogédo mais saudaveis e menos emissores de CO2 no topo, mas por consequéncia
representa também a participacéo e a prioridade de circulagédo que os veiculos devem ter nas
ruas, em termos de importancia para a Mobilidade, bem como a prioridade que deveriam receber

no planejamento urbano.
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V. Integracdo com a politica metropolitana para assegurar melhores condicdes de
mobilidade, acessibilidade e conectividade em todo espaco urbano;
VI.  Criagéo de medidas de desestimulo a utilizagdo do transporte individual motorizado;

VII.  Integrar o planejamento de transportes com o planejamento territorial.

4.3 Objetivos Gerais

Os objetivos gerais e especificos do Plano de Mobilidade de Itajai séo os seguintes:

I. Promover a inversao da divisdo modal da cidade;
Il.  Reduzir participagdo do modal motorizado individual na divisdo modal;

. Estimular a utilizacdo de modos coletivos e ndo motorizados;

IV.  Promover a intermodalidade entre os sistemas, através da conexéo das malhas e suporte
a locomogao de bicicletas no transporte coletivo, visando a reducéo dos custos dos
deslocamentos, principalmente a populacéo de baixa renda;

V. Realizar a gestdo do sistema ciclovidrio integrado aos demais componentes da
mobilidade urbana;

VI.  Difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel, através da realizagéo de agdes
educativas que difundam o uso dos meios ndo motorizados de transporte;

VII.  Elaborar constantemente campanhas educativas e de incentivo ao uso de transportes
ndo motorizados;
VIIl.  Implantar zonas de baixa velocidade, mediante estudo prévio, a partir de agdes de
moderacéo de trafego definidas neste plano;
IX.  Elaborar Plano de Transporte;

X.  Elaborar um Plano diretor de infraestrutura e equipamentos acessiveis;
Xl.  Elaborar um Plano diretor de infraestrutura cicloviaria;

XIl.  Promover a melhoria continua dos servigos, equipamentos e instalagcdes relacionadas a
mobilidade;

Xl Atualizar anualmente a analise sobre as estruturas de mobilidade existentes.

4.4 Orientagao 1 = Invertendo as Prioridades

Na mobilidade podemos ser pedestres, ciclistas, usuarios de transportes coletivos, motoristas e
ser afetados pela renda, idade, sexo e a capacidade de mobilidade (permanentes e provisérias).

AECC

Planejar a Mobilidade tendo em mente a ordem representada na “Pir@mide Inversa” & uma
receita simples para cidades serem viaveis, humanas, seguras e saudaveis. A inversdo de
prioridades significa a inversdo das politicas publicas, mas nem sempre significa a inversao
completa dos investimentos.

Reduzir a participagéo do automaével como modo de transporte implica em muitos investimentos
na infraestrutura e na forma de desenhar a cidade. O desenho urbano para a mobilidade muda
os critérios de destinagcdo do espago publico, reformula roteiros, cria novas alternativas de
acesso, oportuniza os espagos publicos nas areas centrais e determina investimentos para
adequacdo da cultura do transporte individual motorizado para fungées mais nobres e menos

impactantes.

urbano faz com
que as definigdes tenham novos propdsitos, sejam adequadas a uma mobilidade que amplie a

no 1to e no

Utilizar a “Piramide Inversa” como um g p j
qualidade de vida sem necessariamente eliminar por completo os modais que contribuem
negativamente para o transito e para o meio ambiente, pois estes ainda desempenham funcdes
importantes na economia e para regides onde as intervengdes tenham que ser adequadas a
realidade local.

Figura 59: PirGmide inversa da matriz modal

L A
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4.5 Orientagdo 2 — Desenvolvimento Sustentavel
Um desenvolvimento que responde as necessidades do presente sem comprometer a

capacidade das geragdes futuras de responder as suas proprias necessidades.

Um processo de desenvolvimento que concilia a ecologia, a economia e o social, estabelecendo
um circulo virtuoso entre estes trés polos; que garanta a eficacia econémica e a protegéao do
meio ambiente, sem perder de vista as finalidades sociais que s&o a luta contra a pobreza,
contra as desigualdades, contra a excluséo e a busca da equidade.

4.5.1 Dimensdes da Sustentabilidade

a. Sustentabilidade ambiental: refere-se @ manutencéo da capacidade de sustentagéo
dos ecossistemas;

b. Sustentabilidade social: tem como referéncia o desenvolvimento e como objeto a
melhoria da qualidade de vida da populagéo;

c. Sustentabilidade politica: refere-se ao processo de construgéo da cidadania, em seus
varios angulos, e visa garantir a plena incorporagdo dos individuos ao processo de
desenvolvimento;

d. Sustentabilidade econémica: implica uma gestéo eficiente dos recursos em geral - o
a eficiéncia pode e precisa ser avaliada por processos macrossociais;

e. Sustentabilidade demografica: revela os limites da capacidade de suporte de
determinado territério e de sua base de recursos;

f. Sustentabilidade cultural: relaciona-se com a capacidade de manter a diversidade de
culturas, valores e praticas no planeta;

g. Sustentabilidade institucional: trata de criar e fortalecer engenharias institucionais e/ou
instituices que considerem critérios de sustentabilidade;

h. Transporte Sustentavel: Um transporte que néo coloca em perigo a saude publica e
os ecossistemas e que respeita as necessidades de mobilidade

i. Utilizacdo das fontes ndo renovaveis a uma taxa inferior aquela necessaria ao

surgimento de fontes renovaveis de substituicao.

Um transporte sustentavel é aquele formado por um sistema que permite as pessoas e as
sociedades de satisfazer suas principais necessidades de acesso de uma maneira consistente
e compativel com a salde dos seres humanos e dos ecossistemas, sob o signo da equidade,

Levar escolas para os bairros carentes e organizar o transporte escolar para levar segmentos
jair

para equi

a. Levar a rede de salide para as pessoas através de Postos de Salde, Ambulatérios e
para as casas, através de programas como Médico da

I itais e levar os h

Famllia e Home Care;
b. Criar uma rede de transporte para as dugio de

oferecer sistemas especiais aos casos mais restritos desses segmentos;
c. G tir que todos p de futebol ou teatros assim como

levar o teatro, a muisica e o esporte para os bairros utilizando as estruturas ja

implantadas como as escolas, em geral fechadas nos finais de semana.

com assim como

ir a parques,

4.6 Orientagéo 3 — O Pacto Pela Mobilidade

de sustentavel ndo pode estar presente
somente nas inciativas desenvolvidas pelo municipio de Itajai, uma vez que em muitos casos,
¢bes séo da respor de outras autoridades publicas, privadas e muitas

vezes com a anuéncia da sociedade.

Ai de uma

as inter

[of i das da sua de intervengiio enquanto govemno, e
reconhecendo as sinergias resultantes do estabelecimento de parcerias com os diferentes
urbana, utilizar a estratégia de um “Pacto pela Mobilidade”
tem sido o caminho de inimeros municipios para que se estabelegam os principios de
orientagdo para o i de
conciliando a promogao do aumento da qualidade de vida, o respeito pelo meio ambiente e
harmonia com a vitalidade econémica

atores

is pelo

de gestdo em mobilidade e acessibilidade,

O Pacto pela Mobilidade pretende:

a. Criar um entendimento comum sobre as matérias estruturantes para o
desenvolvimento de Itajai e para a afirmagéo de suas identidades;

b. Estabelecer uma viséo partlhada e consensual para a mobilidade urbana,
comprometendo os intervenientes e gerando um processo de transparéncia;

3 A estratégia “win-win”,
em

indica & 2 wins, esté agora muito
Estratégia *Win Win® & uma estratégia de sucesso. Ler mais:
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para as geragdes e entre elas; funciona eficazmente, oferece escolhas dos modos de
transportes e apoia uma economia dinamica; limita as emissdes e os dejetos de maneira a nao
ultrapassar a capacidade do planeta em absorvé-los, reduz ao minimo o consumo de fontes ndo
renovaveis, reutiliza e recicla seus compostos e reduz ao minimo os ruidos e a utilizagéo da

“terra”.

4.5.2 Mobilidade Sustentavel

Possui como objetivo principal a redugédo dos impactos ambientais e sociais da mobilidade
motorizada predominante, buscando a apropriacdo equitativa do espago e do tempo na
circulagao urbana, priorizando os modos de transporte coletivo, a pé e de bicicleta, em relagédo
ao automovel particular.

a. Promove o reordenamento dos espacos e das atividades urbanas, de forma a reduzir
as necessidades de deslocamento motorizado e seus custos;

b. Promove a eficiéncia e a qualidade nos servicos de transporte publico, com
apropriacéo social dos ganhos de produtividade decorrentes;

c. Amplia o conceito de transporte para o de comunicagao, através da utilizacdo de
novas tecnologias;

d. Promove o desenvolvimento das cidades com qualidade de vida, através de um
conceito transporte consciente, sustentavel, ecolégico e participativo;

e. Promove a paz e a cidadania no transito;

f. Contribui para a eficiéncia energética e busca reduzir a emissdo de agentes
poluidores, sonoros e atmosféricos;

d. Preserva, defende e promove nos projetos e politicas publicas voltadas ao transporte
publico e a circulagdo urbana, a qualidade do ambiente natural e construido e o

patriménio historico, cultural e artistico das cidades.

A Mobilidade Urbana é ao mesmo tempo causa e efeito do desenvolvimento urbano e integra

as agdes dos principais agentes e fatores que afetam a forma como uma cidade se desenvolve.

O atendimento as demandas de mobilidade aponta para a necessidade de controle do processo

de expansdo urbana, desestimulando seu incremento sem limites e propugnando o

desenvolvimento de cidades mais adensadas, em cujo territério haja melhor distribuicdo das

funcdes.

e

&

N

de
urbana, permitindo a todos os atores uma vis&io ampla dos problemas, oferecendo

c. Realizar o permanente debate sobre a

para a I

facilitadores para o de
d. Definir os granes obj e égias para a urbana num processo de
“win-win";

e. Articular um conjunto amplo de iniciativas ao longo de p de té

politicos dentro de eixos teméaticos previamente definidos pela equipe técnica de
planejadores;
Inserir um calendério de eventos de informag#o e palestras técnicas

f.

4.6.1 Planos Di Municipais e Regionai

Promover a regularizagéo das imensas parcelas informais da cidade, implementando medidas
de reurbanizag#o das édreas periféricas e de ocupago imegular, de forma que resultem numa
melhor distribuigio das atividades no territério, contribuindo para reduzir as necessidades de
deslocamentos permanentes. S&o obj

dos Planos Di

a. Desestimular o zoneamento que resulte na especializagio do uso do territério —
bairros dormitérios, zonas industriais, zonas comerciais - que geram um padréo de
viagens pendular, em geral concentradas em picos;

| voltada & cor das 4reas ja ocupadas e
consolidadas — programas de urbanizag&o de favelas, de recuperagsio de cortigos -
em particular nas areas onde ja existe rede de transporte;

c. Prever na expans#io das areas urbanas a implantago de um projeto viario integrado
ao restante da cidade, a conex@o com as redes de transporte plblico existente e que
garantam a acessibilidade para os segmentos portadores de deficiéncia;

d. R os E.L.V. - Estudos de Impactos de Vizinhanga, previsto
no Estatuto da Cidade para promover uma politica que discipline e monitore a

b. Promover uma politica h

nos

ir 40 de emp imentos cor is e outros, inclusive de transporte publico

e transito, (polos geradores de viagens), minimizando ou eliminando os seus impactos
indesejéveis na sua 4rea de influéncia;
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e. Estimular a distribuicdo equilibrada das atividades econémicas - comércio, industriais
e servigos = promovendo uma economia diversificada que contribua para a
sustentabilidade da cidade e da regido;

f. Inserir transporte e transito como parte da questao ambiental, revendo procedimentos
de avaliacédo de impactos ambientais.

4.7 Orientagao 4 — Modelo de Urbanizagao

Se confirmadas as projecdes, Itajai recebera aproximadamente 49 mil novos habitantes até
2025. Esse crescimento gerara uma demanda por habitagées, que influenciara no ambiente
construido e na ocupagéao do territério em um horizonte de médio prazo.

Atento a essa tendéncia, o municipio deve buscar alternativas a tradicional maneira de
crescimento urbano, ou seja, o fenébmeno de espraiamento verificado historicamente nas
cidades brasileiras, onde as cidades se expandem continuamente sobre territérios
desocupados, rurais ou de mata nativa.

Esse modelo de ocupagado demanda uma expanséo constante da infraestrutura e servicos
publicos, que muitas vezes ndo acompanha o ritmo da urbanizagdo e néo utiliza de maneira
racional os recursos da cidade, além de normalmente, concentrar a oferta de empregos,
equipamentos publicos e servicos essenciais para a sociedade em determinados polos da
cidade, gerando fortes desequilibrios com as periferias e regides mais afastadas.

Assim, a populacao fica condicionada a percorrer grandes distancias para atender as suas
necessidades diarias, afetando diretamente questées econdémicas e determinantes para a

qualidade de vida, como o tempo médio despendido para deslocamentos.

Segundo dados de levantamento realizado pela Federagéo das Industrias do Rio de Janeiro —
FIRJAN, sobre o custo dos deslocamentos ao analisar 37 regides metropolitanas, o tempo de
deslocamentos pendulares casa = trabalho — casa, no Brasil, em 2012 foi, em média, de 114
minutos didrios.

O tempo despendido para esses deslocamentos gera o chamado custo de producéo sacrificada,
isto &, os recursos despendidos que deixaram de ser gerados pelo tempo perdido, ndo

contabilizando custos relacionados a salude publica causados por acidentes e poluicao. Nessa

Tendo em vista o vinculo entre o modelo de ocupacéo do solo e a qualidade da mobilidade
urbana, o grupo técnico recomenda uma revisdo nos conceitos de construgdo do ambiente
urbano, focando em diretrizes que resultem em uma cidade mais compacta, adensada, que gere
menores deslocamentos e consequentemente seja mais sustentavel.

Recomendacgdes sobre a redugéo de deslocamentos e otimizagéo do desempenho energético-

ambiental:

a. Ambiente urbano voltado para o ser humano e a sua coexisténcia harménica com o
meio ambiente natural;

b. Ambiente urbano denso, heterogéneo, socialmente diverso e sem segregacdes
espaciais;

c. Policentralidades com oferta de equipamentos publicos e servigos, reduzindo os
desequilibrios territoriais, desigualdades sociais, sempre servidas pelo sistema de
transporte publico;

d. Bairros residenciais com areas de lazer, cultura, comércio, escolas, equipamentos de
saude e locais de trabalho que garantam vida independente para seus habitantes
evitando longos deslocamentos;

e. Urbanizacdo e ocupacao prioritaria dos vazios urbanos, como forma correta para
utilizacado das infraestruturas ja disponiveis e evitar a expansdo desnecessaria da
malha urbana;

f. Ambiente de vida urbana favorecendo uso misto, caminhadas, ciclismo e transporte
publico;

g. Garantia de condicbes de liberdade e acessibilidade a todos os cidadaos, com
atencao especial aos mais frageis — idosos, criancas e deficientes fisicos;

h. Garantia de trajetos agradaveis e principalmente seguros;

i. Utilizagcdo de vias, espagos abertos e publicos, ndo apenas para a circulagéo,
incluindo também o convivio social, desenvolvimento da cultura de comunidade e
exercicio da cidadania.

62

63

PREFEITURA DE TAJAI

analise, em 2012, nas 37 areas metropolitanas analisadas, o custo da producdo sacrificada
ultrapassou 111 bilhGes de reais.

Na regido metropolitana da Foz do Rio Itajai, o0 mesmo estudo aponta um tempo médio de 103
minutos nos deslocamentos diarios entre casa-trabalho-casa em 2012, gerando um custo da
producédo sacrificada que ultrapassou R$ 2522 milhdes, equivalente a 0,9% do PIB
metropolitano daquele ano

Para o municipio de Itajai os nimeros médios levantados foram de 103 minutos diarios e 0,8%
do PIB do municipio em 2012.

A constatagéo de que o tamanho da cidade em area e os custos de deslocamento, investimentos
em infraestrutura e transporte séo diretamente proporcionais, contribuindo consequentemente
para o aumento do consumo de combustiveis e emissdo de gases e residuos danosos ao meio
ambiente, traz ao centro das discussdes sobre mobilidade urbana a necessidade de um novo
modelo de desenvolvimento, oposto as praticas expansionistas que sé favorecema especulacéao

imobiliaria e o esgotamento dos recursos naturais.

Figura 60: Diferenga conceitual entre cidade com malha urbana espraiada e compacta.

Cidade compacts

Fonte Dalmannkai Promenade 2, em Hambrugo
Acessado em. 15/01/2016

Recomendagdes sobre o ambiente construido:

a. Adensamento adequado e planejado da mistura das fun¢des urbanas de habitagéo,
comércio e servicos. Ressaltando que a verticalizagdo nao resulta necessariamente
em compactacéo e adensamento;

b. Uso misto do solo, otimizando as infraestruturas urbanas existentes, promovendo
melhor uso das aguas, mais eficiéncia energética e reducao de poluicdo;

c. Modelo de construgéo que privilegie o contato visual entre as pessoas, a vitalidade da
via e a vigilancia do espago publico;

d. Fornecer habitagdo para atender as diversas geragdes e familias;

e. Reducédo da dependéncia do modo motorizado individual, como forma de liberagéo de

espagos fisicos de circulagéo e estacionamentos, que distanciam prédios e pessoas.
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Figura 62: Comparativo entre os modelos de construgtio para carro e pessoas

Ambiente construido para pessoas
Fonte: LePadron

4.8 Orientagao 5 — Desenho Urbano

A necessidade de adequar os espagos urbanos para atender melhor e mais confortavelmente
0s seus usuarios finais, de todas as faixas etarias e condicdes fisicas, além da revisdo da matriz
modal atual que privilegia os automéveis motorizados e consequentemente o consumo de
combustiveis fésseis, traz ao centro desse trabalho a analise de um ponto primordial: o cenario

urbano, local onde todos os deslocamentos se desenvolvem.

Tendo em vista que em 10 minutos pode-se percorrer uma distancia de 3,2 km utilizando
bicicleta e 0,8 km caminhando, e considerando que a distancia média dos deslocamentos da
cidade de Itajai € de 3,5 km, conclui-se que boa parte dos deslocamentos poderiam ser
realizados através do transporte ndo motorizado.

4.8.1 Ruas Completas

B: nas

isticas do sistema viario existente no municipio, o grupo técnico
recomenda uma revisdo na padronizagdo das vias, considerando as limitagcdes dimensionais,
no sentido de priorizar o ser humano, gerar valor ao espago publico e ser uma das vertentes de
inversdao da matriz modal, através do desenho das vias priorizando os deslocamentos nao
motorizados. Para isso, aplica-se o conceito de “Rua Completa”, ou seja, ruas voltadas para a

multidiversidade.

“Ruas Completas” sdo desenhadas para garantir acesso seguro a todos os usuarios da via,
sejam pedestres, ciclistas, motoristas ou usuarios do transporte coletivo, de diferentes idades e

habilidades, além de ser agradavel para se estar e ndo apenas para passar.
A rua completa deve incluir os seguintes atributos de acordo com as necessidades locais:

Moderador de trafego;

. Acessibilidade universal;

. Sinalizac@o clara e orientada ao pedestre;

. Mobiliario urbano util (lixeiras, bancos, iluminagdo dos passeios, etc.);
Faixas de seguranga em locais oportunos;

Estreitamento das travessias e ilhas de refugio para pedestres;

. Diminuigdo da oferta de estacionamento gratuito;

T@e@ "m0 a 0o

. Ciclovias efou ciclofaixas;

Faixas de 6nibus preferenciais e/ou exclusivas;

Acesso facilitado ao transporte publico e seus pontos de parada;

k. Nivelamento da via com as calgadas.
Nesse sentido, o grupo técnico recomenda a aplicacdo desse conceito para as novas vias a
serem urbanizadas e pavimentadas, conforme Figura 64.
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Nesse sentido, o redesenho dos espagos publicos urbanos € uma solugéo eficiente para os
desafios da mobilidade sustentavel, além de contribuir para a melhoria da qualidade de vida e
salde das pessoas, mudando habitos e o paradigma atual de priorizagdo do veiculo motorizado
individual.

Esse ideal visa uma cidade com espagos adequados a caminhada e a utilizagdo da bicicleta,
garantido caminhos para pedestres e ciclovias continuas, seguros aos usuérios e oferecendo
acessibilidade a diferentes destinos, agradaveis, e principalmente voltada a escala humana.
Dessa maneira as ruas incorporam, além da sua caracteristica principal de “caminho’, a fungéo
de espaco para lazer, contemplagéo e principalmente socializacéo.

Essa estrutura urbana voltada as pessoas deve estar integrada ao sistema de transporte
coletivo, complementando um ao outro nas suas respectivas fungdes e demandas. Desse modo,
a concepgao de um sistema eficiente de mobilidade se da através da oferta e sobreposi¢éo de
redes de modais, que atendam em complementariedade as demandas de menor a maior

distancia de viagens desejadas, promovendo assim, a intermodalidade.

Figura 63: ilustragdo da formagéo da rede de
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13

Regional

Transporte local
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(IllllIlllmténradasmgpws pRRRRERR

Menor

AMFRI
[y

Figura 64: llustrado esquemtica de comparagio entre rua tradicional e rua completa.

——

Projegao de rua completa
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Propostas

Propostas
Pedestres

Diretrizes
Prover todas as vias com e

aos ped de que
permitam a circulagéio e integrag@o do territério urbano e com os demais sistemas de
transportes;

priori eg i ¢ae universal para os modos
nao motorizados nas travessias e cruzamentos de vias urbanas;

Desenvolver mini centralidades nos bairros e localidades, dotadas de servigos,
diversidade de uso, publi g e i iori 0s meios nao
i i longos

Desenvolver o de urbana , através de agdes educativas

que difundam o uso dos meios néo motorizados de transportes.

5.1.2 Objetivos

VI

VIl

Vil

Adequar todas as lisadas no di ico & | em até

10 anos da ap ¢80 do Plano de

Garantir em todos os novos proji viérios a de e com

acessibilidade universal;

Fiscali a g0 e T do das em acordo com as normas de
e demais relati ao tema;

Manter o indice de p: modal de p nos 10 anos apés a aprovagéo do

Plano de Mobilidade;

Estabel e rotas pr com d da para

deslocamentos de pedestres, interligando bairros, comunidades e centralidades;
Desenvolver caminhos altemativos e vias exclusivas para deslocamentos de pedestres,

objetivando encurtar di ias e a circulag#o urbana;

Prover a todos os equi publi em até 10 anos da
aprovagéo do Plano de Mobilidade;

G tir sinali para o trafego e segurancga de pedestres;

67

IX. Elaborar um de infe A0 para oril e locali S0 de i e
servigos publicos;

X.  Reduzir anualmente 10% os acidentes envolvendo pedestres;

XI.  Elaborar h di aos ped e

5.1.3 Acdes

Agdo 1: Prover Acessibilidade em Todas as Calgadas e P ios Analisados no

Diagnéstico

Refazer onde i, a il itura das do icipio ar a fase

de conforme especifica elaborada, a fim de as e

a ibili i |

As calgadas identificadas para a requalificagéo estfio identificadas na Figura 70: Mapa —
“Proposta — Acessibilidade — Requalificag2o de Passeios”.

Agido 2: Implementagéo de Zonas de Traffic Calm
Zonas de Traffic Calim, em tradug#o literal e prética, significam areas de “trafego calmo®,
portanto, da inverséc na tradicional hierarquia dos usuérios na via através da redugio de

locidade dos em um perimetro, do a ibilie o
trafego de p de bici eo porte publico.
As éreas identificadas como zonas de Traffic Calm devem ap | com

o passeio, velocidade méxima reduzida para 30 km/h, sinalizag&io informativa sobre a condigéo
existente no local e espagos bem iluminados.

As zonas podem ser definidas para diferentes tipos de lugares, em acordo com as suas

iaridades, visando diferentes para cada um, buscando sempre resgatar a rua
como local de convivio, il 1
coletiva e de autogest&io do espago publico. S&o as areas propicias para implantagéo:

iae em termos de consciéncia de vida

a. Residenciais e de baixo trafego, tornando o sistema viario versétil para uso de lazere
ivéncia, criando mais integ e segl
b. Centralidades de comércio e servigos de bairros, distribuindo 0 movimento econémico
da cidade e a oferta de areas abertas de conveniéncia e convivéncia;
os

0S marcos

c. Locais histéricos e de lazer,
histéricos e os referenciais turlsticos e culturais.

i Y LePadron g .
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As zonas de Traffic Calm, além de p di de ibilidade e i de vida, servem desalinhados entre as quadras, cumprindo com a fungéo de atalhos para os pedestres e
também como meio para valorizag&o imobilidria e das atividades nos locais de sua imp G icli g doi dosr d de um bairro ou comunidade, através de maior fluxo
Para as zonas de Traffic Calm, com intensa atividade de comércio e prestagéio de servigos, & de pessoas permeando a malha urbana.

fundamental a disposig&o de pontos de parada do transporte coletivo e de téxis, devendo Essa solug&o foi concebida para locais, geralmente loteamentos, onde as quadras s&o muito
também, em acordo com o projeto, estabelecer politicas adequadas de estacionamento de extensas, com extensdes acima de 400 metros, e o si viério é pr

automéveis e de carga e descarga de mercadorias. formado por vias paralelas muito longas, com poucas perpendiculares, conforme apresentada

As éreas identificadas para implementag&o de zonas de Traffic Ca/m estéo representadas na nEFigUrd.66;€:Figura 67.

Figura 71: Mapa — “Proposta — Acessibilidade — Areas de Traffic Calm’. Figura 66: de melo de quadr entre Situaclo & Soluglio, ta (direita)

EEE EnAan Ienm
——a y
{ ST TS ‘
EEN EE:-E BN HE

[ N EN.EEN ]
{ ST I I T |
Hn

I

mm

[ N

Agédo 3: Abertura de Caminhos para Pedestres

Objeti a ividade da malha urbana, facilitando a circulagéo e fluidez de

propde-se a ¢éo de aberturas ou em meio de para circulag:
de modos n3o motorizados. Essa agao & ite no ito de “i da
piramide” de investimentos, com foco para interveng Itadas a didade do ped e
ciclista, em posicdo A i i exclusivos para circulagéo de automéveis.

Considerando os altos custos para desapropriagdes de aberturas viérias para velculos
motorizados, que de trajetos i continuos através da malha urbana para serem
eficientes, as aberturas partem do principio de cidade pensada para circulag#o de pessoas.

Caminhos para pedestres em meio de dras podem ser dos r itando r
éreas para sua podendo ser em lotes ainda desocupados e com caminhos

68

a. Pontes para pedestres e ciclistas Flgura 68: Ligacio entre os bairros Cordeiros e Murta
Em ltajai, alguns bairros viznhos e suas comunidades, geograficamente préximos sao
separados pelos canais “retificado” e “original® do Rio Itajal-Mirim, permanecendo praticamente
isolados uns aos outros em funcdo das limitadas opgdes de travessia disponiveis e suas

configuragdes restritas ao transito de automoveis.

Para promover a integracédo entre comunidades proximas, tornando a malha urbana conectada

sobre a rede hidrografica que marca o territorio da cidade, ampliar a acessibilidade ao territério

e reduzir drasticamente as distancias a serem percorridas para efetuar as travessias, propde-se

a construcdo de pontes, exclusivas para uso de deslocamentos ndo motorizados, com custos
reduzidos de execugdo, comparadas a intervengdes semelhantes voltadas aos motorizados.

d. 2 Pontes para pedestres e ciclistas sobre o canal “original’ do ltajai-Mirim entre os

bairros Sao Vicente e Sao Jo&o:

v s A Y o = " i £ - Fig 69: Ligacdc tr bair Sdo Vicente e Sdo jodc

i Proximo as ruas Anténio Peirdo, no So Vicente e Hildebrando José da Silva, o ——

no Sao Joao;

Préximo as ruas Canoinhas, no Sao Vicente, e José Maria da Veiga, no Sao

Jodao;

b. Pontes para pedestres e ciclistas sobre o canal “retificado” do Itajai-Mirim entre os
bairros S&o Vicente e Cordeiros:

i Préximo as ruas Estefano José Vanolli, no Sao Vicente, e Pedro Camilo

Vicente, no Cordeiros;

c. Pontes para pedestres e ciclistas sobre o canal Ribeirdo da Murta, entre os bairros
Cordeiros e Murta:

i Préximo as ruas Horacio Ramos Gonzaga, no Cordeiros, e Altino de Souza, na
Murta.
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Agdo 4: Implementar Plano de Execugdo de Calgadas

O Plano de Execugdo de Calgadas aborda os itens fundamentais e as prioridades para a
producéo de uma rede de calgadas e passeios, em novos projetos viarios e em adequagdes,
respeitando as normas técnicas vigentes, objetivando a padronizagéo e qualificagdo dos

espagos publicos destinados aos pedestres.

A execugao de calgadas adequadas é fator indispensavel a politica de mobilidade urbana,
considerando em sua concepgao a acessibilidade, seguranca, sinalizagao, conforto, paisagismo

e manutencéo.

O Plano de Execucéo de Calgadas tem a fungdo de orientar as intervengdes em areas para
trafego de pedestres, devendo o executor, considerar e respeitar, quando existentes, as normas
e manuais locais, desde que estes estejam em acordo com a NBRS0S0 e a Lei Municipal
n°114/2007.

a. Padronizagdo das Faixas das Calgadas
Com a intenséo de garantir um caminhar seguro, acessivel e organizado, a padronizagéo das
faixas das calgadas é subdividida em trés modalidades:

i Faixa de Servigo: Localizada rente a rua, € destinada a instalagéo de postes de
iluminagdo, hidrantes, rampas de acesso, sinalizacéo de transito, mobiliario

urbano, etc.;

Faixa Livre: Espaco atribuido exclusivamente a circulacdo de pedestres,
devendo assim, ser livre de desniveis. Conforme a NBR9050, a largura minima
recomendada é de 1,50 m sendo aceitavel até 1,20 m. Caso a calgada nao
possua uma largura minima de 1,20 m, todo o espago deve ser concedido para
a faixa livre;

Faixa de acesso: Area designada ao acesso de imdveis. Permitida vegetacéo,
mobilidarios moéveis e rampas, contanto que estes ndo impegam o acesso aos
iméveis.

Devem ser removidas vagas de estacionamentos sobre recuos onde os automéveis se projetem
sobre a faixa livre de passeio ou resultem em faixa livre de passeio fora da inclinagéo transversal

minima.

ocasiona melhorias na estética urbana. As areas com priorizagdo na alteracéo do sistema de
fiacdo séo elencadas na seguinte ordem:

i Vias principais;
Areas de interesse paisagistico;

i Area central;

iv. Demais areas.
g. Fiscalizagao
Tendo como parametro referencial as leis federais e municipais, que regulam a acessibilidade e
a mobilidade para os pedestres, a fiscalizagdo e o gerenciamento das calgadas deve ocorrer de

forma constante. As leis referenciais séo:
Leis Federais:

i Cddigo de Transito Brasileiro (Lei Federal n® 9.503 de 23/09/97)
ii  NBR 9050 (Acessibilidade de Pessoas Portadoras de Deficiéncia e Edificagdes,
Espago, Mobiliario e Equipamentos Urbanos).
iii Lei Municipal n® 114/2007 (Disp&e sobre a construgéo de calgadas no municipio
de Itajai e da outras providéncias).
A fiscalizagao devera incluir:

Vistoria do uso da calgada, com atendimento as trés modalidades de faixas;

Manutencao constante do revestimento das calgadas;

iii. Controle da ocupacdo dos espagos ocupados por bares e restaurantes,
utilizados para posicionamento de mesas e cadeiras na area da calcada;

iv. Manutengéo dos abrigos de 6nibus;

v. Vistoria de veiculos estacionados em locais proibidos;

<.

i. Fiscalizacdo de carga e descarga em locais improprios;

<.

ii. Fiscalizacdo de locais em obras, para impedir a obstrugdo da faixa livre com
materiais e tapumes da obra.

Acgdo 5: Tratamento de Travessias e Cruzamentos

Para certificar a seguranca e facilitar a passagem de pessoas, as esquinas deverdo ser

repensadas, a fim de:

a. Garantir boa visibilidade entre pedestres e motoristas;
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b. Padronizagédo do Revestimento das Calgadas
Para assegurar a mobilidade a todos os usuarios, evitando acidentes, & importante que o piso
das calgadas contenha superficie regular, continua, firme e antiderrapante. Também, por estar
atrelada ao desenho urbano, deve possuir qualidade estética.

c. Orientagdo para Pedestre com Baixa Visao ou Deficientes Visuais
A facilidade de locomocéo deve estar ao alcance de todo cidadéo, para isso a sinalizagéo tatil e
visual direcional no piso deve ser instalada no sentido do deslocamento das pessoas, quando
da auséncia ou descontinuidade de linha-guia identificavel, em ambientes internos ou externos,
para indicar caminhos preferenciais de circulagao.

d. Melhoria da lluminagéo Publica
Objetivando a manutencéo da seguranga em todos os periodos do dia através da visualizagéo

do espago para melhor circulagéo, a iluminagéo publica deve passar por melhorias, contendo:

i Locagdo adequada dos postes nas vias publicas;

ii Luz clara, de qualidade, sem o risco de ofuscamento;

iii Atencdo com possiveis barreiras que obstruam a passagem de luz.

e. Arborizagao

Indispensavel no planejamento urbano, a arborizagdo das vias contém importantes fungdes,
como: embelezamento das vias, sombreamento, diminuicdo da poluicdo sonora e contribuicao
do balango hidrico e manutencdo da estabilidade microclimatica. As melhorias devem estar
vinculadas a:

i Distribuicdo quantitativa e qualitativa da arborizacéo;

Avaliacédo do sistema de manutengdo das arvores encontradas nas vias
principais;

Manutengéo de arvores que prejudicam o sistema de fiagao da rede elétrica e
iluminagao;
iv Estudo prévio de espécies possiveis de plantio, que nao obstruam as calgadas
com a sua raiz.
f. Enterramento da Fiagao
A fiagé@o subterranea tem como principal proposta remover o perigo que a fiagao elétrica aérea

pode oferecer aos pedestres. Além de possuir uma vida util maior, a fiagdo subterranea também

o

. Garantir sinalizagdo para pedestres e motoristas;

o

Reduzir o deslocamento do pedestre entre as esquinas, através do alargamento das

faixas de passeio nos pontos de travessias;

=%

. Garantir a acessibilidade integral através do nivelamento entre calgadas, passeios e

vias de rolamento;

o

Proporcionar livre passagem das faixas de travessia de pedestres nos cruzamentos.

Acédo 6: Melhoria e Ampliagédo da Sinalizagdo e Informagédo para Pedestres
Instrumento importante na composicéo de uma estrutura para o pedestre, a sinalizagéo e pontos
de informagéo objetivam tornar o trajeto mais facil, seguro, acessivel e organizado, incentivando
e potencializando o fluxo de pedestres.

a. Totens que contenham o mapa do municipio apontando a situagédo do observador, a
localizagao dos servigos publicos, infraestrutura disponivel aos usuarios e os servigcos

turisticos.

Figura 72: Totem informativo para pedes
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b. Obras existentes sobre o passeio devem ser sinalizadas e isoladas em acordo com a
NBR 9050, assegurando a largura minima de 1,20 m para circulagéo. Caso contrario,
deve ser feito desvio pelo leito carrogavel da via, providenciando uma rampa
provisoria com largura minima de 1,20 m e inclinagdo maxima de 10%, visando a
garantia da circulagéo pelo mesmo lado da via, conforme Figura 73.

Figura 73: Rampas de acesso provisdrias (NRE 9050)

Alanamento predial

Passeio Passeio

Melo o

Topume/ solamento de seguranga
N Ramga provisria
T = 10%

Leite earrogivel

Acgdo 7: Programas de Educacéo e Valorizagdo dos Pedestres
A relacao entre automoveis, ciclistas e pedestres deve-se muito a postura destes mediante leis

de transito e também ao entendimento dos cidadéos sobre as prioridades no fluxo de veiculos

e pessoas. A fim de habilitar os cidaddos a constituir uma convivéncia harménica, preventiva e

defensiva no transito, os programas educativos sdo necessarios.

a. Programa Educativo nas Escolas

Com o objetivo de capacitar as criancas a serem agentes de transmissdo de informagdes

relativas ao transito e a formagao precoce da consciéncia de responsabilidade de respeito mituo

visando criar cidaddos adultos bem formados.

VI

VL.

Vi

XI.
XII.
Xl

i Projeto Aluno Guia = alunos sao treinados e encarregados de controlar a
travessia de pedestres em frente as escolas, com auxilio de um agente de
transito;

Projeto transito na escola.
b. Programa Educativo na sociedade

i Dia Mundial sem carro no municipio;

ii Campanhas de educacdo no transito e que enfatizem a importancia do
pedestre.

Implantar 100% das estruturas cicloviarias de trafego e apoio propostos em até 10 anos
da aprovagéo do Plano de Mobilidade;

Implantar equipamentos de suporte aos ciclistas (paraciclos, vestiarios) em todos os
edificios publicos em até 10 anos da aprovacéo do Plano de Mobilidade;

Elaborar politica de incentivo para instalagdo de equipamentos de suporte aos ciclistas
(paraciclos e vestiarios) em industriais e comércios de médio e grande porte em até 10
anos da aprovacéo do Plano de Mobilidade;

Estabelecer um sistema de aluguel e compartilhamento de bicicletas em até 5 anos da
aprovagao do Plano de Mobilidade;

Reduzir anualmente em 10% o numero de acidentes com ciclistas, através do
aprimoramento na sinalizagdo e implantacéo da rede cicloviaria proposta e programas
educativos;

Atualizar anualmente os indicadores de monitoramento da estrutura cicloviaria;

Elaborar campanhas educativas direcionadas aos ciclistas e motoristas;

Protagonizar o “ciclo-turismo” através de caminhos clicéveis.

5.2.3 Agoes

Acdo 1: Implementar a Primeira Fase da Rede Cicloviaria

Executar adicionalmente @ malha cicloviaria existente, a primeira fase da rede proposta,

concebida a partir das demandas de fluxos verificadas na Pesquisa Domiciliar de Origem e

Destino.

a. Rede cicloviaria com 90 km.

A primeira fase da rede cicloviaria esta representada na Figura 74: Mapa “Proposta — Rede

Cicloviéria — 1° fase”.

5.2
5.21
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Cicloviario

Diretrizes

Promover o transporte cicloviario como meio de deslocamento economicamente
acessivel e sustentavel, valorizando os elementos paisagisticos do espaco urbano e
promovendo a saude e o lazer;

Potencializar os deslocamentos de bicicleta, especialmente em percursos com distancias
menores de 3,5 km;

Executar novas estruturas ciclovidrias a partir das rotas predefinidas neste plano e
conectadas as existentes, ampliando a rede, interligando-as de forma continua e
promovendo a intermodalidade com o transporte coletivo;

Desenvolver o conceito de mobilidade urbana sustentavel, através de acdes educativas

que difundam o uso dos meios ndo motorizados de transportes.

5.2.2 Objetivos

74

75

Elevar o indice de 9% para 13% dos deslocamentos realizados com bicicletas em até 10
anos apos a aprovagao do Plano de Mobilidade;
Constituir uma rede cicloviaria através da implantacéo de 123 km de ciclovias e ciclofaixas
em duas fases, que somados aos 37 km existentes, resultardo em uma proporgdo de
20% da malha viaria do municipio:
e 90 km na primeira fase de implantagé@o, em até 5 anos apés a aprovagao do Plano
de Mobilidade;
e 33 km na segunda fase de implantacdo, em até 10 anos apds a aprovagao do
Plano de Mobilidade;
Priorizar a execucdo de novas estruturas em rotas que atendam prioritariamente
equipamentos publicos e polos geradores de trafego;
Considerar espagos segregados ou compartilhados para a circulagédo de bicicletas na
projecao de novas vias;
Implantar as estruturas cicloviarias de trafego e apoio propostos que promovam a
intermodalidade com o transporte coletivo em até 5 anos da aprovacéo do Plano de
Mobilidade;
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Agdo 2: Instalar 44 Paraciclos ou Locais para Paradas de Bicicletas em Pontos de
Onibus e Comércio

Para dar apoio a rede cicloviaria e fomentar o uso da bicicleta como modo de transporte,
propdem-se em paralelo a implantagdo da rede cicloviaria, a instalagdo de paraciclos e
estacionamentos de bicicletas em equipamentos de servigos publicos, locais de comércio e em
pontos pré-definidos que sirvam de apoio para a intermodalidade com o sistema de transporte
coletivo.

Estabelecimentos comerciais podem incentivar o deslocamento por bicicletas e atragédo de
clientes a partir do empréstimo de correntes e cadeados e instalagéo de paraciclos seguros.
Tendo em vista que usuarios pedalando em frente aos estabelecimentos sdo muito mais
passiveis a possibilidade de parar, adentrar e consumir do que usuarios em transito dentro de
veiculos automotores.

Locais com limitagdes fisicas de implantacdo de paraciclos, podem receber como solugéo

alternativa, a substituicdo de vagas de automoveis por bicicletarios conforme Figura 75.

A instalagdo de bicicletarios em pontos e terminais de 6nibus é fundamental para integragéo
dos sistemas, promovendo a intermodalidade e complementariedade de modos de transporte

em um determinado trajeto.

Em alguns casos, sugere-se a implantacéo de estruturas de apoio com locais para descanso,
bebedouros, sanitarios e centros de manutengao para pequenos reparos. A localizagéo destas

Estrutura Cicloviéria
P iv ) 20Km

estruturas deve buscar atender areas com grande fluxo de deslocamentos, pontos de
aglomeragéo de pessoas e principais centralidades do municipio.

A localizagéo proposta para as estruturas de apoio da rede cicloviaria estdo representadas na
Tabela 9 e na Figura 78: Mapa “Proposta — Rede Cicloviéria — Pontos de Apoio”.

Tabela 9: Localizagdo das estruturas de apoio da rede ciclovidria

LOCALIZAGAO
Ponto 1 Rua Carlos Drumond de Andrade — Esquina com Avenida Jose M. Vieira
Ponto 2 Avenida Jose M. Vieira —Entre a Rua Rachel Werner e Rua Elizario da Rosa
Ponto 3 Rua Juvencio T. D'amaral — Entre Rua Otto Renaux e Rua Quintino F. Bocaiuva
Ponto4 | Avenida Osvaldo Reis —Entre a Rua Jose A. Coberta e Rua Leonardo Tetto ‘
Ponto5 | Avenida Sete de —Entre a Rua i i @ Rua Lucio C.
Ponto 6 Rua Onze de Junho - Entre a Rua Jorge Tzachel e Av. Min. Victor Konder
Ponto 7 Avenida Abrahdo Jodo Francisco —Terminal Fazenda
Ponto 8 Avenida Abrahdo Jodo Francisco— Esquina com Rua Uruguai |
Ponto 9 Avenida Abrahdo Jodo Francisco— Entre a Rua Modesto Fernandes Vieira e Rua Pedro José Joao
Ponto 10 Avenida Abrahdo Jodo Francisco — Esquina com Rua Jose Siqueira |
Ponto11 | Avenida Abrahdo Jodo Francisco—Terminal Ressacada
Ponto 12 Rodovia Antorio Heil — Esquina com Rua Pedro Wanzuita

Ponto 13 \ Avenida Ministro Luiz Gallotti — Esquina com Rua Agilio Cunha

Ponto 14 | Rua Agilio Cinha — Entre a Rua Peterson Andre Machado e Rua Palmir Francisco da Silva
Ponto 15 | RuaJacob Ardigo — Esquina Com a Rua Jodo Reipert de Amorim

Ponto 16 | Rua Brusque = Esquina com a Rua Umbelino Damdsio de Britto

Ponto 17 | Avenida Sete de —Entre a Rua Almi| T e Avenida Joca Branddo
Ponto 18 Avenida Min. Victor Konder — Esquina com Avenida Joca Branddo |
Ponto 19 Avenida Prefeito Paulo Bauer — Esquina com a Rua Marcilio Dias

Ponto 20 | Avenida Sete de Setembro — Entre a Rua Gil Stein Ferreira e Rua Joinville |
Ponto 21 1 Rua Brusque — Esquina com a Rua Joao Bauer
Ponto 22 | Rua Conego Tomaz —Esquina com a Rua Samuel Heusi |
Ponto 23 Rua Indaial = Entre a Rua Imarui e Rua iao Pedro Pereira

Ponto 24 | Avenida Gov. Adolfo Konder —Terri |
Ponto 25 Avenida Gov. Adolfo Konder = Esquina com a Rua Sdo Vicente

Ponto 26 Rua Gaspar — Esquina com a Rua Fiuza Lima

Ponto 27 Rua Heitor Liberato = Esquina com a Rua Alberto Werner

Ponto 28 Avenida Cel. Eugénio Muller — Esquina com a Rua Cap. Adolfo Germano de Andrade
Ponto 29 Rua Indaial — Esquina com Rua Pedro Rangel

Ponto 30 Rua Jose Vanolli— Esquina com Rua Manoel Francisco Coelho

Ponto 31 Rua Arg. Nilson Edson dos Santos — Esquina com Rua Joagaba

Ponto 32 | Avenida Nilo Bittencourt — Esquina com Rua Prof®. Erotides da Silva Fontes

Ponto 33  Rua Prof®. Erotides da Silva Fontes = Esquina com Rua Pedro Christiano De Miranda
Ponto 34 ‘ Rua Pedro Christiano de Miranda — Esquina com Rua Ver. Airton De Souza

Ponto 35 ‘ Rua David Addo Schimitt = Esquina com Tv. Vitor Ribeiro Da Luz
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Acédo 4: Permitir a Conexdo com o Sistema de Transporte Coletivo
O sistema de mobilidade proposto nesse plano é concebido como um conjunto interdependente
e integrado dos modos de transporte através da sua retroalimentacéo, ou seja, as infraestruturas

para modos ndo motorizados, de passeios e cicloviarias devem proporcionar a acessibilidade

LOCALIZACAO
Ponto 36 Rua Blumenau — Esquina com Rua Alfredo Eicke
Ponto 37 Avenida Dr. Reinaldo Schmidthausen — Esquina com Rua Adao Schmitt
Ponto 38 Rua José Luciano Pereira — Esquina com Rua Odilio Garcia
Ponto 39 Avenida Osvaldo Cruz — Esquina com Rua Gustavo Bernedt
Ponto 40 Avenida Mario Uriarte — Esquina com Rua Selso Duarte Moreira dos
Ponto 41 Rua Sebastido Romeu Soares —Terminal Cordeiros
Ponto 42 Rua Sebastido Romeu Soares — Esquina com Rua Hamilton Pimentel
Ponto 43 Rua José Luiz Marcelino = Esquina com Av. Nereu Ramos
Ponto 44 Rodovia Jorge Lacerda = Esquina com Rua Nono Emilio Dalgoquio

Agido 3: Implementar Sistema de Aluguel e Compartilhamento de Bicicletas
Visando aumentar a participagdo do modal cicloviario no municipio e disponibilizar maior oferta
de infraestrutura para o ciclista, propde-se a criagdo de um sistema municipal de aluguel e
compartilhamento de bicicletas.

Esse sistema permite a retirada da bicicleta pelo usuario em uma estagdo e devolugéo, se
desejavel, em outra diferente. A sua tarifagdo ocorre através da contagem do periodo de
utilizacéo, permitindo assim deslocamentos lineares e ciclicos pelos usuarios, servindo como

modo de transporte e lazer.

Figura 76: Modelo de suporte para afuguel de bicicletas
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f iros ao sistema de transporte coletivo. Da mesma forma os passageiros do
transporte coletivo, no desembarque, devem seguir por modos ndo motorizados do local de
parada do 6nibus até o seu destino final. Assim, os sistemas componentes da mobilidade
urbana, se eficientes e integrados, possuem potencial de gerar demanda uns para os outros,
resultando em comodidade e potencial de escolha ao usuario, em funcédo da distancia a ser
percorrida e da infraestrutura existente. Nesse sentido é essencial conceber estruturas que
permitam conexdes entre os modos de transporte, criando uma malha interligada de

deslocamentos na cidade.

Para a integracéo entre o sistema cicloviario e de transporte coletivo, propde-se além das
conexdes em pontos de parada, a possibilidade de transporte das bicicletas em veiculos através
das agdes:

a. Permissibilidade de transporte de bicicletas dentro dos veiculos do transporte coletivo;
b. Instalagdo de racks de suporte de bicicletas nos veiculos do transporte coletivo.

Figura 77: Conceito de através da com coleitvo
VIAGEM 1 VIAGEM 2 VIAGEM 3
néo motorizada transporte coletivo néio motorizada
INTERMODALIDADE
. 3
do oo
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Agdo 5: Implementar a Segunda Fase da Rede Cicloviaria
4 malha existente e & “Primeira Fase’, a “Segunda Fase”
da rede proposta, concebida a partir das demandas de fluxos verificadas na Pesquisa Domiciliar

Executar em conti

de Origem e Destino.

a. Rede cicloviaria com 33 km.
A segunda fase da rede cicloviaria esta representada na Figura 79: Mapa “Proposta — Rede
Cicloviéria — 2° fase .

Agdo 6: Desenvolver um Plano Diretor Cicloviario

Buscando a adogéo do transporte cicloviario como um dos protagonistas na mobilidade urbana,
essa agdo busca a elaboragdo e execugédo de uma Plano Diretor Cicloviario, contendo projetos
especificos visando a expansao e estruturacao da rede:

a. Projetos executivos e detalhamentos de ciclovias e ciclofaixas;

b. Projetos dos equipamentos de apoio elencados neste Plano, concebidos dentro de
um padrédo de desenho e de comunicagéo visual dos demais elementos do sistema
de mobilidade urbana;

c. Implantagdo dos equipamentos de apoio elencados neste Plano.

Agdo 7: Criar um Conjunto de Indicadores para Anali

da Estrutura Cicloviaria

Como forma de manter um diagnodstico constante da estrutura cicloviaria existente no municipio,

analisar a evolugé@o da estrutura e o cumprimento das metas pré-estabelecidas, propde-se um

conjunto de indicadores a fim de analisar:

a. Extenséo da rede cicloviaria;

b. Percentual do modal cicloviaria na divisdo modal;

¢. Quantidade de vagas publicas para bicicletas;

d. Percentual de rede cicloviaria em relagao ao sistema viario;

e. Manutengédo de todos os elementos do sistema cicloviario.

Acgdo 8: Programas de Incentivo, Educagéo e Valorizagdo dos Deslocamentos de
Bicicleta

A relacao entre automoveis, ciclistas e pedestres deve-se muito a postura destes mediante leis
de transito e também ao entendimento dos cidadaos sobre as ordens de prioridades no fluxo de

PREFEITURA DE ITAJAI

veiculos e pessoas. A fim de habilitar os cidadaos a constituir uma convivéncia harménica,
preventiva e defensiva no transito, os programas educativos séo necessarios.

a. Programa Incentivo ao setor privado
Objetivando o suporte nos locais de trabalho ao usuario da bicicleta, recomenda-se agdes
incentivadoras desse deslocamento através da disponibilizacdo em empresas de:

i Estacionamentos de bicicletas;

ii Vestiarios, preferencialmente com chuveiro;

iii Estimulo ao quadro funcional para utilizagao de bicicleta.
b. Programa Educativo na sociedade

i Dia Mundial sem carro no municipio;

Incentivo a utilizagéo de bicicleta como modo de deslocamento e como

atividade fisica saudavel e de lazer;

i Campanhas de educagéo no transito que enfatizem os beneficios de pedalar,
o respeito e a seguranca do ciclista.

Acgédo 9: Implementar uma Rede Cicloviaria Intermunicipal

Visando atender as demandas de viagens externas e considerando a integracéo regional,
propde-se a elaboragdo em conjunto aos municipios vizinhos, de uma rede cicloviaria
intermunicipal. Essa medida objetiva eliminar a necessidade de deslocamentos motorizados
entre as cidades da regido da AMFRI e demais limitrofes, reduzindo desigualdades, ampliando
opgdes de deslocamentos e principalmente buscando uma nova matriz sustentavel de
deslocamento como marca para toda a regido. A formatagao dessa rede é fruto da execugéo
completa das redes ciclovidrias propostas aos municipios da AMFRI nos seus Planos de

Mobilidade Urbana, que concluidos, configuram automaticamente a sua conex&o.

a. Implantacéo de rede ciclovidria conexa e continua entre os municipios da AMFRI e
demais limitrofes onde haja demanda.

il ,F:
IHali
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Figura 79
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5.3
5.31

VI

'

VI

XI.

Transporte Coletivo

Diretrizes

Ampliar a participacéo do transporte publico coletivo na divisdo modal;

Promover a integragéo entre o sistema de transporte publico coletivo com os demais
modais;

Melhorar e ampliar a infraestrutura viaria favorecendo a melhor circulagéo do transporte
coletivo, novas rotas e conexdes urbanas;

Promover formas de financiamento ao sistema de transporte publico coletivo para
reducéo do valor da tarifa;

Melhorar o sistema de informagdes aos usuarios, com a utilizagéo de diversos meios de
comunicagao e tecnologias disponiveis;

Aperfeicoar a frota do sistema de transporte publico coletivo, adequando as
caracteristicas dos veiculos as novas tecnologias, controle de emissao de poluentes e
inspegao veicular;

Implantar terminais ou estagdes de transbordo adequadas a um servigo eficiente de
transporte;

Dotar a frota, os equipamentos de apoio e meios de acesso ao transporte publico coletivo
de infraestruturas fisicas e operacionais, adequadas para a sua utilizagédo por pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

Criar um sistema de Planejamento e gestao da Mobilidade urbana, regulando as formas
de operagdo do sistema de transporte coletivo, analises da cobertura espacial,
dimensionamento, gerenciamento e fiscalizagdo;

Adequar o servico de transporte escolar as normas de acessibilidade;

Regulamentar e adequar as normas basicas e garantir acessibilidade minima para toda

a frota do transporte comercial.

5.3.2 Objetivos

Aumentar o indice de deslocamentos por transporte coletivo na cidade de 8% para 14%
em até 10 anos da aprovagéo do Plano de Mobilidade;

Implantar sistema digital de informagdes do transporte coletivo em tempo real referentes
a linhas, horarios, itinerarios e adicionais em até 5 anos da aprovagdo do Plano de
Mobilidade;

PREFEITURA DE TAJAI

Il. Definir um marco regulatério para prestagao de servigos de transporte publico coletivo;
V. Elaborar politicas tarifarias para otimizagéo dos custos do sistema de transporte coletivo;
V. Implantagéo de sistema de bilhetagem eletronica com integragao tarifaria e temporal;
VI.  Garantir acessibilidade em todos as paradas, pontos e terminais de 6nibus em até 5 anos
da aprovacéo do Plano de Mobilidade;
VII.  Implementar sistema integrado de transporte publico coletivo regional em até 10 anos da

aprovagao do Plano de Mobilidade.

5.3.3 Agoes

Acdo 1: Readequar os Itinerarios do Sistema de Transporte Coletivo

Considerando o diagnodstico do Sistema de Transporte Coletivo, sugere-se a readequacéo dos
itinerarios das linhas, buscando atender os principais eixos de deslocamentos de viagens
existentes no municipio. A readequagao dos itinerarios do sistema de transporte coletivo objetiva
aumentar a atratividade do sistema, o numero de usuarios, a sua confiabilidade, integracédo

regional e intermodal.

Para Itajai optou-se por 4 linhas de circulagdo primaria, que atendem todo o municipio, com
integracao temporaria e tarifaria. As linhas identificadas para o municipio estao representadas
na Figura 80: Mapa “Proposta — Transporte Publico Coletivo”.

PlanMob - ITAJAI 1
Proposta - Transporte Publico Coletivo
Figura 80

LUinha Troncal 1
LUinha Troncal 2
LUinha Troncal 3
LUinha Troncal 4
Unha Clrcutar 1
Linha Circular 2
LUinha Circular 3
LUinha Clroular 4
Linha Circular 5
LUinha Diametral 1
Unha Diametral 2
Linha Interbakrros 1
Linha Interbalrros 2
Linha Interbakros 3

Integragsio entre Onibus e Bicldeta

Iniegracéo enire Linhes do
Sistema do Transporie Coletivo

LEGENDA

Bicicleta,
Integragsio entre Onibus, Bicicleta e
Parqueamento (Terminal Urbano)

Area da Abrang8nola do Sistema de
Transporte Coletivo (400m do ebxo da linha)
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Estruturacgéo viaria para implantagé@o de corredor exclusivo e possibilidade para operagdo com
dois modelos de veiculos em duas fases, integrada e conjunta ao sistema de transportes do

municipio de Balneario Camboriu.

e. Avenida Osvaldo Reis, r do obra de duplicagdo, ao longo de toda a sua
extensdo, entre a sua confluéncia com a Avenida Sete de Setembro e a divisa
municipal de Balneario Camboril, com extensdo de 3.860 metros.

i Fase 1. Bus Rapid Transit — BRT com corredor exclusivo, conversivel a
estruturacao para trafego futuro de Veiculo Leve sobre Trilho — VLT;

ii Fase 2: Veiculo Leve sobre Trilho — VLT em operagéo futura, suportando
demanda que a viabilize economicamente.

A proposta de segdo d de

propostas do Sistema Viario.

| para cor estéo no “eixo” de

Figura 81: Hlustracdo de estagio do eixo Doutor Reinaldo Schmithausen
"y myg

Figura 82: Hustragdo de estacio do eixo Osvaido Reis e sua continuidade & Balnedrio Camboriti

b. Localizagdo dos pontos
A localizagao de pontos e paradas pode estar distribuidas em trés configuragtes diferentes em

uma quadra:

e Antes de um cruzamento;
e Apos um cruzamento;

e Meio de quadra.

Figura 84: Posicio dos pontos de dnibus

>

Antes de cruzamento

Meio de quadra

Apds cruzamento

Sentido da linha

Figura 85: proibidos dos pontos de énibus

Cunva

* TRANSPORTE PUBLICO URBANO: FERRAZ,Antonlo Clévis “Coca” Pinto, TORRES, Issac Guilhermo Espinosa — S&o
Paulo:Rima,2004
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Agdo 8: Plano de Pontos e Paradas
Para elaboracéo de um sistema eficiente de transporte coletivo é fundamental a estruturagédo
dos pontos e paradas de onibus proporcionando mais conforto ao usuario e eficiéncia ao

operador. Para isso recomenda-se:
a. Distancia entre paradas

A distancia entre pontos e paradas dos veiculos de transporte coletivo deve ser corretamente
dimensionado. Uma distribuicdo ideal resulta em beneficios diretos para a velocidade
operacional do sistema, otimizacéo da acessibilidade do usuario através da distancia adequada
de caminhada a ser percorrida para acesso aos pontos, concentragdo de usuarios nos pontos e

tempo para operagéo de embarque e desembarque.

Para atingir os requisitos acima, os pontos e paradas de 6nibus do sistema de transporte coletivo

devem ser distribuidos de acordo com as seguintes distancias lineares:
Distancias em metros:

® Minimo de 200 metros
e Maximo de 600 metros

Figura 83: Distancias entre pontos de dnibus

6.-

.
:
sasnasOuesnasnsnnsfannnnnsOns
Hgha 1 200 a 600 metros :
§ -
G| =
E|l m
gl :
s
gl =

Linha 2

E recomendavel o posicionamento de pontos e paradas de énibus em meio de quadras, evitando
as areas conflituosas de cruzamentos. Em situagdes onde néo € possivel a instalagdo em meio
de quadras, os pontos devem ser instalados proximos aos cruzamentos, com a vantagem de
redugdo da quantidade de vagas de estacionamentos eliminadas, quando existentes na rua, e

a desvantagem de influéncia negativa na operacao da intersegdo.

Por razées de segurancga e visibilidade, ndo devem ser posicionados pontos de 6nibus em

curvas, rampas acentuadas e em frente as garagens.
c. Dimensdo e caracteristicas geométricas dos pontos*
As dimensdes ideais de balizamento de ponto de parada para um énibus convencional, com 12
metros de comprimento, sdo mostradas na Figura 86.
As dimensées minimas sdo 8 metros para acomodacdo de entrada, 6 metros para saida e 12

metros de centro, totalizando 26 metros.

Figura 86: Dimensionamento dos pontos de bnibus

| 10m | 8m |
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Estruturagéo viaria para implantagé@o de corredor exclusivo e possibilidade para operagdo com
dois modelos de veiculos em duas fases, integrada e conjunta ao sistema de transportes do
municipio de Balneario Camboriu.

e. Avenida Osvaldo Reis, r do obra de duy do, ao longo de toda a sua
extensdo, entre a sua confluéncia com a Avenida Sete de Setembro e a divisa
municipal de Balneario Camboril, com extenséo de 3.860 metros.

i Fase 1. Bus Rapid Transit — BRT com corredor exclusivo, conversivel a
estruturacdo para trafego futuro de Veiculo Leve sobre Trilho — VLT;

ii Fase 2: Veiculo Leve sobre Trilho — VLT em operacéo futura, suportando
demanda que a viabilize economicamente.

A proposta de segio d de

propostas do Sistema Viario.

| para cor estéo no “eixo” de

Figura 81: Hlustracdo de estaco do eixo Doutor Reinaldo Schmithausen
v mg

b. Localizagdo dos pontos

A localizagdo de pontos e paradas pode estar distribuidas em trés configuragdes diferentes em

uma quadra:

e Antes de um cruzamento;
e Apos um cruzamento;

e Meio de quadra.

Figura 84: Posicio dos pontos de dnibus

>

Antes de cruzamento

Meio de quadra

Apds cruzamento

Sentido da linha

Figura 85: proibidos dos pontos de dnibus

Curva 1o

“ TRANSPORTE PUBLICO URBANO: FERRAZ,Antanlo Clévis “Caca” Pinto, TORRES, Issac Guilhermo Espinosa — 530
Paulo:Rima, 2004
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Agdo 8: Plano de Pontos e Paradas

Para elaboracéao de um sistema eficiente de transporte coletivo é fundamental a estruturagéo
dos pontos e paradas de 6nibus proporcionando mais conforto ao usuario e eficiéncia ao
operador. Para isso recomenda-se:

a. Distancia entre paradas

A distancia entre pontos e paradas dos veiculos de transporte coletivo deve ser corretamente
dimensionado. Uma distribuicdo ideal resulta em beneficios diretos para a velocidade
operacional do sistema, otimizacao da acessibilidade do usuario através da distancia adequada
de caminhada a ser percorrida para acesso aos pontos, concentracéo de usuarios nos pontos e

tempo para operagdo de embarque e desembarque.

Para atingir os requisitos acima, os pontos e paradas de 6nibus do sistema de transporte coletivo
devem ser distribuidos de acordo com as seguintes distancias lineares:

Distancias em metros:

» Minimo de 200 metros

e Maximo de 600 metros

Figura 83: Distancias entre pontos de dnibus

Linha 1
200 a 600 metros

200 a 600 metros

= Linha 2

E recomendavel o posicionamento de pontos e paradas de 6nibus em meio de quadras, evitando
as areas conflituosas de cruzamentos. Em situagdes onde nédo é possivel a instalagdo em meio
de quadras, os pontos devem ser instalados proximos aos cruzamentos, com a vantagem de
reducgdo da quantidade de vagas de estacionamentos eliminadas, quando existentes na rua, e

a desvantagem de influéncia neg: na operagao da int:

Por razées de seguranga e visibilidade, ndo devem ser posicionados pontos de 6nibus em

curvas, rampas acentuadas e em frente as garagens.
c. Dimensdo e caracteristicas geométricas dos pontos*

As dimensdes ideais de balizamento de ponto de parada para um énibus convencional, com 12

metros de comprimento, sdo mostradas na Figura 86.

As dimensdes minimas sdo 8 metros para acomodacdo de entrada, 6 metros para saida e 12
metros de centro, totalizando 26 metros.

Figura 86: Dimensionamento dos pontos de nibus

| 10m 8m |
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Figura 89: Paradas anteriores a cruzamentos — vista de topo

i Paradas no meio da quadra:

Figura 87: Paradas no meio da quadra

Figura 90: Paradas posteriores a cruzamentos

ii Paradas proxi aos cru . por questdes de seguranga, deve-se

manter uma distancia minima de 10 metros do alinhamento predial na via
perpendicular a da parada de énibus, conforme mostrado na Figura 88, Figura
89, Figura 90 e Figura 91.

Figura 88: Paradas anteriores a cruzamentos
g

88

Figura 91: Paradas posteriores a cruzamentos — vista de topo Figura 93: Paradas com guias avancadas — vista de topo

Sinalizagdo dos pontos de 6nibus: Para evitar a prejuizo na operagédo do

i Vias com guias avangadas: na Figura 92 e Figura 93 estio representadas as transporte coletivo, os locais de paradas devem ser devidamente sinalizados,

caracteristicas tipicas para pontos de énibus com guias avancadas. com sinalizagdes verticais e horizontais, conforme descrito no Manual Brasileiro

de Sinalizacao de Transito.
Figura 92: Vias com guias avancadas

d. Estrutura fisica dos pontos

Os pontos de 6nibus devem ser concebidos proporcionado conforto e praticidade aos usuarios

contendo:

i Acessibilidade universal;

ii Cobertura = sempre onde houver largura necessaria no passeio;

i Linguagem arquitetdnica padronizada;

iv. Comunicagdo visual clara, com elementos que remetam diretamente ao
sistema de transporte coletivo;

v Sistema de informagdes contendo nome ou nimero do ponto e indicagao de

linhas e horarios que servem o ponto;

vi Sistema de informagdes contendo mapa de localizagédo do usuario na cidade,
malha de itinerarios e equipamentos de interesse publico (prédios publicos,
pragas, hospitais, universidades, entre outros);

vii Instalagao de paraciclos,

viii Espacos destinados a publicidade como forma de subsidio do sistema e

, B 888

manuten¢do dos equipamentos.
89
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Figura 94: Estrutura fisica de pontos de dnibus seu préprio terminal rodoviario, ou que quando possuam, sejam contemplados com

Identificacdo Cobertura reduzida oferta de linhas intermunicipais ou interestaduais;
Identificacdo b.

. Terminal de integragéo do transporte coletivo com Balneario Camboril, situado na
Publicidade

-

divisa entre os dois municipios, ao longo do eixo da Avenida Osvaldo Reis e Avenida

Identificacio do Estado (Balneario Camborit);

c. Terminal de integragdo com o Ferry Boat (Itajai - Navegantes), permitindo a integracéo

temporal e tarifaria entre ambos os modos de transporte.
Informagdes

de itinerarios Figura 95 lustrag@io do Terminal de Integragdo do Ferry Boat itajai - Navegantes
o 93

Informagdes de itinerdrios

Parada de 6nibus

Ponto de 6nibus

Acgdo 9: Implantar Terminal de Integragao do Sistema de Transporte Coletivo
Urbano, Regional e Intermunicipal

De modo a permitir a implementagéo de um sistema regional de transporte coletivo, abrangendo
todos os municipios integrantes da AMFRI e Balneario Camboril, propde-se a implantagéo de

pontos de conexdo entre as linhas urbanas de Itajai com as linhas urbanas dos municipios
vizinhos, e com linhas especificamente intermunicipais que atendam toda a regiéo.

Acdo 10: Ferry Boat

Visando a implantacéo de um sistema intermodal integrado, propde-se a eliminacéo das balsas

Esses terminais devem cumprir essencialmente com a sua fungéo de transbordo, assegurando

conforto, acessibilidade universal e agilidade aos passageiros nas operagdes de embarque e

desembarque, contemplados por pontos de recargas da bilhetagem eletronica, sistema de para transporte de veiculos no centro da cidade e a manutengdo da operagao exclusiva para

informagdo em tempo real sobre a pontualidade dos itinerarios, arquitetura e sinalizagéo pedestres e ciclistas. Integrando-a ao sistema de transporte coletivo, resultando em conforto,

padronizada, ponto de taxi e estacionamentos para bicicletas e veiculos, promovendo a praticidade e eficiéncia na ligagéo entre as duas cidades, valorizando as regides centrais e de

intermodalidade. margem, em acordo com as seguintes caracteristicas:

Desse modo, foram propostos trés terminais de integragdo intermunicipais, sendo eles: a. Definicdo e aplicacao de novo marco regulatorio de operagéo — metropolitano;

b. Transporte exclusivo para pedestres e ciclistas, convergindo com o objetivo de

a. Terminal Rodoviario Internacional de Itajai, operando linhas regionais para todo os 8 . = % 3 =0 :
restringir a circulagédo de veiculos no centro da cidade e eliminando a fila de

municipios da AMFRI, permitindo e otimizando também a sua utilizagdo para

automoveis;
passageiros com origem ou destino @ municipios vizinhos menores, que ndo possuem
30
c. Relocagédo e implantagdo de novo terminal de integracéo intermodal do Ferry Boat Visando proporcionar a facil identificagéo dos veiculos regularizados e garantir padrées minimos
(Itajai = Navegantes), no Centro, préximo ao Mercado Municipal de Itajai , ao final da de seguranca e conforto para o usuario, recomenda-se:

Rua Joinville e 20 lado do Parque da Marejada; Padronizar a identidade visual dos veiculos (logotipos municipais, padrées cromaticos, projetos

d. Integragdo temporal e tarifaria com o sistema de transporte coletivo, permitindo a

visuais especiais conforme belecido pelo municipio) que realizam atividades de taxi, bem

infErmodalidade; praticidade;e agllidaderso, passagsiro como os equipamentos minimos disponiveis nos veiculos frotistas sobre quatro rodas (taxis),

e. Operagdo do sistema com embarcagbes fechadas, climatizadas, com assentos Y 5 - .
perag o g ! que devem dispor de ar-condicionado, quatro portas, porta-malas com no minimo 255 litros

individ RIS ei@quiramentos ergonbeicas’parelo Confarole Segurancaldd passageito; (veiculo hatch médio), air-bag duplo, freios ABS (Anti-lock Breaking System), caixa luminosa
com descrigao de taxi, placa visivel de “proibido fumar” no interior do velculo e taximetro com

selo e lacre do INMETRO. O tempo maximo de utilizagéo de veiculos de taxi é de 10 anos,

f. Politica tarifaria conjunta ao sistema de transporte coletivo, permitindo a utilizagao dos
cartdes de recarga — Smart Cards do sistema integrado da mobilidade, aprimorando

o controle e transparéncia do sistema. o " 2 " .
P! datados no documento do veiculo. Os veiculos, além de obrigatoriamente serem emplacados

no municipio em que possuem concessdo de servico, deverdo possuir seguro total e contra

Figura 96: Ferry Boat para pedestres

terceiros.

b. Padronizagéo tarifaria e gi
Visando proporcionar facilidades ao usuario e ao prestador de servigos, o controle fiscal da

operagéo, bem como a seguranga de um bom servico e a garantia do pagamento, recomenda-

se:

Padronizar o sistema tarifario conforme o segmento de Transporte Comercial, a demonstragéo

do conteldo tarifario de forma clara no interior do veiculo; inserir dispositivos alternativos para
efetuagdo de pagamento (como leitores de cartédo, pagamentos por aplicativos de celulares ou

Acio 11: Desenvolver o Plano Municipal de Transporte outros meios acordados entre as classes).

Elaborar em acordo com o Plano Diretor e as agdes relacionadas no Plano de Mobilidade c. Padronizagdo dos Pontos de Taxi
Urbana, o Plano Municipal de Transporte contendo: Padronizar os Pontos de taxis edificados criando uma unidade visual aos demais equipamentos
do sistema de mobilidade, facilitando a identificagdo dos pontos pelos usuarios, fornecendo

Dimensionamentos de carga;
- P . o também conforto e facilidades aos prestadores de servigo, com local contendo sanitario, ponto
. Estudos de viabilidade técnica, legal e financeira;

Formatag&io adequada para operagdo do sistema de transporte coletivo; de agua para manutencéo e limpeza do veiculo, ponto de energia elétrica e ponto telefénico.

a o T o

. Projetos e detalhamentos sobre itinerarios, frequéncias, tipologia de veiculos e d. Garantia da frota minima de Taxis e Taxis acessiveis
equipamentos.

Agdo 12: Regulamentar todos os Modos de Transporte Comercial
a. Padronizagédo da Frota de Taxis

91
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Visando garantir a acessibilidade ao transporte comercial regularizado no municipio, garantindo
os direitos assegurados pela Constituicio Federal de 1988%, recomenda-se:

Regular e assegurar na liberagao da licenga municipal de servico, a quantidade minima de
veiculos para prestacédo de servigo de taxi, bem como 2% de veiculos adaptados para atender
os requisitos de acessibilidade para atendimento de Portadores de Necessidades Especiais
(P.N.E.), sendo limitada a no minimo um veiculo. Como forma de incentivo ao uso de carros
especiais, fica estabelecida o uso ndo exclusivo somente ao transporte acessivel pelos veiculos
adaptados, mas aberto ao plblico em geral. A relagéo entre o nimero de veiculos de taxi e
passageiros deve estar dentro da relacdo de 0,5 a 02 veiculos, para cada 1000 habitantes®, e
assim atender a demanda conforme a populagdo do municipio; sem causar problemas de
concorréncia excessiva entre a categoria bem como o incremento demasiado de veiculos no

trafego local.

e. Unificagao do Servigo de Solicitagdo de Veiculo e SAC de Taxis
Criar uma central Unica de solicitagéo de taxi e Servigo de Atendimento ao Consumidor (SAC),
para sugestoes e reclamagdes, unificando o canal de comunicagéo para chamadas de taxis,
resultando na a justa distribuicdo das corridas pelos taxistas.

f. Pr ¢ao de C: 1tes aos motoristas
de Transporte Comercial

Capacitar o profissional prestador de servico de transporte comercial, com aulas sobre

e Trei tos Pr

atendimento e abordagem com os clientes e turistas, prestatividade e cord de, uso de
métodos alternativos de cobranga, primeiros-socorros, dire¢éo defensiva entre outras técnicas.
Na prestacédo de servigos navegaveis, devido a dificuldades técnicas de garantir as obrigages
da NBR 9050 nas margens dos rios, torna-se obrigatéria a presenga de profissional capacitado
para auxiliar no acesso e saida de pessoas com necessidades especiais (P.N.E.), garantindo o
direito de “ir e vir’ com dignidade e sem constrangimento, assegurados pela constituicao federal

de 1988.

S At 59, XV.

© Por o Brasil ser fora definido a metade da relagdo de veiculos/habitantes da utilizada na Europa, conforme
Consarci Centre d‘innovacid del Transport (CENIT, 2004), com excessio dos dados das cidades de Londres e Parls (A relagio de veiculos de taxis em Londres
na data da pesquisa era de 8 taxis por 1000 habitantes).

71dem, nota acima.

Motorizado Individual

Diretrizes
. Reduzir a participagdo do motorizado individual na matriz modal do municipio;
1. Restringir a circulagédo do automovel particular na area central;
Ill.  Reduzir a disponibilidade de areas destinadas a estacionamento de veiculos individuais
na area central, priorizando a circulagéo de pessoas.

5.4.2 Objetivos
. Buscar a manutengao do atual indice de motorizagao da cidade (automével/habitante),
através da priorizagdo aos modais coletivos e ndo motorizados;
Il.  Controlar as emissdes atmosféricas de gases poluentes e de manutengéo dos veiculos;
Ill.  Reduzir a participagéo do automével particular na divisdo modal de 47% para 36% em
até 10 anos;
N Configurar a estrutura viaria da area central e demais areas com concentragéo de
atividades comerciais em beneficio dos modos ndo motorizados;
V.  Apropriar as vias urbanas e espacos publicos a circulagédo de pessoas, convivio social e
De Lazer.

5.4.3 Acgoes

Ag3o 1: Restrigio de Circulagio de Veiculos na Area Central

Privilegiar a circulagao de pedestres, ciclistas e de veiculos de transporte coletivo na area central
da cidade, buscando a criagéo de espagos para convivéncia social e valorizacéo das atividades

comerciais;

Acgdo 2: Estacionamentos

a. Estacionamento rotativo
A utilizagdo do estacionamento rotativo como ferramenta de controle de trafego é importante
para a otimizagdo dos fluxos de transito na regido em operagdo, capaz de melhorar a
dinamizagao urbana, a condicdo do pedestre e até a condicéo de utilizagdo do transporte
coletivo.
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g. Fi da

Comerciais

de pr de servicos nos Transportes
Objetivando manter, apds atingir nivel de servico desejavel, com o seguimento das acbes
prioritarias, o padréo de qualidade da prestagéo dos servigos regulamentados pela prefeitura

municipal, bem como o seguimento da lei regulamentadora, recomenda-se:

Realizar através do érgao competente, visitas periédicas para vistoria e verificacéo da qualidade
dos servicos prestados, bem como sua correspondéncia as regulamentagoes vigentes. A fim de
facilitar esta funcéo, recomenda-se a criagdo de um Manual de Normas e Procedimentos de

Fiscalizagdo do Transporte Publico, ao exemplo do existente no municipio de Sao Paulo®.

Acdo 13: Implementar Linha Turistica Sazonal

Implantar em conjunto com os demais municipios litoraneos da AMFRI, linhas turisticas sazonais
interconectadas, operando nos meses de alta temporada de verao, fomentando o intercambio
de turistas e veranistas estre os municipios vizinhos e contribuindo para o fortalecimento da
atividade econémica. Para este servico propde-se a utilizagdo de veiculos com comunicagao

visual e layout diferenciados, do o carater pcional da linha e seus atrativos, sempre

garantindo conforto, acessibilidade e informagdes aos usuarios.

R
-~ vellowby

“Portaria n°292, de 15 de dezembro de 2008.

A politica de estacionamento rotativo serve também como uma importante ferramenta para o
desestimulo do automével, principalmente em centralidades, por meio da cobranga do uso do
espago e reducgdo da disponibilidade de vagas no sistema viario, podendo esse espago ser
melhor utilizado, destinado aos pedestres.

Visto que o custo do espago disponivel para o estacionamento pode interferir na escolha do
modo de viagem, esta medida pode interferir diretamente na mudanga da divisdo modal da
cidade, fazendo com que o usuario repense a utilizagdo do modo individual motorizado, através
da diminui¢édo da sua atratividade. Para isso propde-se:

i Ampliagéo do sistema de estacionamento rotativo na area central do municipio;

Implantar bolsdes de estacionamento na proximidade da area central e
adjuntos aos terminais de transporte, através de edificios garagem ou patios,
induzindo a circulagéo de pedestres na area central e a utilizagéo do transporte
coletivo.

b. de to — Parqueamento

Bolsbes de estacionamento servem como estratégia para diminuir a presenca de automoveis
circulando na regido central da cidade. A ideia consiste em criar espagos proximos e conectados
ao sistema de transporte intermodalidade através da

coletivo, possibilitando a

complementaridade de modos de transporte, individual e coletivo, neste caso

Os bolsdes de estacionamento devem conter acessibilidade, pavimentagao preferencialmente
permeavel e arborizagcdo quando descobertos, iluminagéo, seguranga com cercamento, controle
de acesso e vigilancia estruturados em:

i Patios horizontais;

ii Estacionamentos em subsolo de areas publicas;

iii Edificios garagem.
Propde-se inicialmente a implantagéo de um Edificio Garagem junto ao Parque da Marejada,
servindo aos usuarios do terminal proposto para o Ferry Boat, aos usuarios do transporte
coletivo, cidaddos com destino ao centro da cidade e frequentadores do Parque.
A localizagé@o do bolséo de estacionamento = parqueamento proposto esta exposta na Figura
80: Mapa “Proposta — Transporte Publico Coletivo”.
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a. Ampliagdo dos viadutos da BR-101 Tabela 10: Aberturas vidrias
s
A rodovia BR-101 representa ao mesmo tempo uma represa para o crescimento urbano 1 Abertura entre a Av.Iineu Bomhausen e R.Deogracio de Oliveira 0,43
desenfreado, como também, uma barreira para o trafego de modos motorizados e néo 2 Abertura entre a R Alfredo Trompowisky e R Urugual 018
motorizados entre as suas margens Leste e Oeste, do desigL na 0 s T A DrREEid o
Abertura entre a R.An ereira e Av.Dr.Reinaldo :

e acessibilidade a servigos essenciais, qualidade do espago urbanizado e renda média. 4 Abertura entre a R.D io de Oliveira e R Stringari 0.20
Essa caracteristica é justifica pela deficiente concepgéo do projeto de duplicagéio da rodovia, 5 Aberturaentre aR Theodoro da Cunha e Av.Dr.F Schmithausen 0,36
onde n&o foram cor dos para a sua a idade de ampla ea 6 Abertura entre a R.Herculano Correa e R.Dr.Aderbal Ramos da Silva 0,77
p de de exp das atividades urbanas em diregéo ao Oeste. 7 Abertura entre a R.Jass&o dos Santos e R.Albino Gugelmin 0,55
Para o futuro, é fundamental que a rodovia continue servindo como limitador do crescimento 8 Abertura entre a R.Juvenal Garcia e R.Alberto Wemer 0,26
urbano desestruturado & Oeste do seu tragado, amparando dessa forma o adensamento 9 Abertura entre a R.Leopoldo Hess e R.Albano Eicholtz 0,60
populagiio em 4reas J4 ur ® de i ‘albm e para a 10 Abertura entre a R.Otévio Cesario Pereira e R.Carlos Mafra 0,40
11 Abertura entre a R.Rosa Orsi Dalcéqui e R.Osvaldo Cruz 0,28

eficienciaidalmoblidaoe; SRte 0utros beneficlos. 12 Abertura entre a R.S&o Paulo e R.Anibal Pereira 0,68
Mas & necessério também, que os seus pontos de travessias sejam qualificados, compativeis 13 Abertura entre a R.S&o Paulo e R.Enedina D"Avila Pereira 0,81
com fluxos do d Ivi de toda a regi&io de ltajal e visando a 14 Abertura entre a R.Umbelino Damasio de Brito e Av.Ver.Abrahao Jodo Francisco 0,42
redugo das desigualdades da oferta de servigos e infraestrutura, configuradas entre as duas iSEAbstiisentre|FCAlbanalES siREmlliolkranctsco - 0,69
da rodovi 16 Abertura entre R.D: Laureano e Trav.\ Cordoni 0,23
margensica rocovia: 17 Abertura entre R Egon Schauffert e R Angelo Rodi 0,15
Para isso, propde-se a quailifagéo, redesenho e ampliagéio das aberturas existentes, tomando 18 Abertura entre R.Luciano Pinheiro da Silva e R.Domingos Laureano 0,31
a malha urbana eficientemente conectada sob o trajeto da rodovia. 19 Abertura paralela a Av.Osvaldo Reis entre a R-Arthur Torquato Batista e 240

R.Joel José Ferreira

Figura 99: Hlustragdio de viadutos funcioanais para tajai
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Tabela 10: Aberturas vidrias

LOCAL Km

a. Ampliagdo dos viadutos da BR-101

A rodovia BR-101 representa ao mesmo tempo uma represa para o crescimento urbano 1 Abertura entre a Av.Irineu Bomhausen e R.Deogracio de Oliveira 0,43
deser como o, (el para o frafego de modos motorizados @ nfo 2 Abertura entre a R.Alfredo Trompowisky e R.Uruguai 0,18
motorizados entre as suas margens Leste e Oeste, p na dispor
e acessibilidade a servigos lidade do espago urbanizado e renda média. 3T entroa R Anlbal P.etalra e.A v.'Dr.ReInaIt?o - 0,72
4 Abertura entre a R.Deogracio de Oliveira e R.Stringari 0,20
Essa caracteristica é justifica pela deficiente concepggo do projeto de duplicagdo da rodovia, 5 Abertura entre a R.Eduvirgens Theodoro da Cunha e Av.Dr.f Schmithausen 0,36
onde néo foram considerados para a sua execugéo, a de ampla transposicdo e a 6 Abertura entre a R.Herculano Correa e R.Dr.Aderbal Ramos da Silva 0,77
P de das urbanas em diregéo ao Oeste. 7 Abertura entre a R.Jassao dos Santos e R.Albino Gugelmin 0,55
Para o futuro, é fundamental que a rodovia continue servindo como limi do 8 Abertura entre a R.Juvenal Garcia e R Alberto Wemer 0,26
urbano desestruturado 4 Oeste do seu tragado, amparando dessa forma o ader 9 Abertura entre a R.Leopoldo Hess e R.Albano Eicholtz 0,60
populagio em éreas 4 ur o de i além de contribuir para a 10 Abertura entre a R.Otévio Cesario Pereira e R.Carlos Mafra 0,40
— - . 11 Ab entre a R.Rosa Orsi D: e R.Osvaldo Cruz 0,28
eficiendiaialmobildade; Sntre Oltros beneficios. 12 Abertura entre a R.Sao Paulo e R.Anibal Pereira 0,68
Mas é necessario também, que os seus pontos de travessias sejam qualificados, compativeis 13 Abertura entre a R.S&o Paulo e R.Enedina D"Avila Pereira 0,81
com fluxos crescentes, oriundos do desenvolvimento de toda a regisio de ltajal e visando a 14 Abertura entre a R.Umbelino Damasio de Brito e Av.Ver.Abrahdo Jo&o Francisco 0,42
redugsio das desigualdades da oferta de servigos e infraestrutura, configuradas entre as duas SEALSI oS R'Nba'_m EEie UG Al (e - Ui
. 16 Al entre R.Domingos Laureano e Trav.\ Cordoni 0,23
margenede’rodovia 17 Abertura entre R Egon Schauffert e R.Angelo Rodi 0,15
Para isso, prop&e-se a quailifagso, redesenho e ampliagéio das aberturas existentes, tomando 18 Abertura entre R.Luciano Pinheiro da Silva e R.Domingos Laureano 0,31
a malha urbana eficientemente conectada sob o trajeto da rodovia. 19 Abertura paralela a Av.Osvaldo Reis entre a R.Arthur Torquato Batista e 2,40
R.Joel José Ferreira

Figura 99: Hustragdo de viadutos funcioanais para ttajai
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Agéo 2: Implementar Zonas de Traffic Calm nas Areas Identificadas

20 Alargamento Av.Osvaldo Reis 0,60 interveng icas com a i dos das vias publi
21 Alargamento R.Albano Eicholtz 0,10 aos pedestres e restritivas aos modos motorizados, em éareas identificadas com vocagéo para
22 Alargamento R.Brusque 0,30 centralidades, interesse turisticos, grande circulagéo e convivéncia de pessoas.
23 Alargamento R.Delfim Mério Padua Peixoto 1,92 A ) N . Ia Vil
24 A \to R.Domingos L 0,48 ¢80 3: aNovat q aria
25 Alargamento R.Emilio Francisco Rosa 0,70 Implementar hierarquizag&o viaria em acordo com as vocagfes das vias, fungéo que exerce e
26 A ito R.Exp.Aleixo Maba 0,30 carateristicas fisicas.
27 Alargamento R.Jassé&o dos Santos 0,75 . L . .
i ] — A nova hierarquia viaria do municipio esta representada na Figura 102: Mapa “Proposta —
et i L 020 Sisterna Virio — Nova Hierarquia Vidria Completa”.
29 Via Perimetral Oeste - Alargamentos 3,00
30 Via Peri Oeste - Novas ligag 7,50 Agéo 4: Melhoria e A &o da Sir Viéria
Aprimorar e manter constar a viéria como modo de garantia de seguranca
e orientag&o a todos os usuérios do sistema viario.
ra N
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PlanMob - ITAJAL @
Proposta - Sistema Viario - Aberturas Viarias
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Acdo 5: Aplicagdo do Manual de Segdo de Vias Figura 103: Médulo base das ruas
Implementar por meio de intervencdes ou em novas aberturas viarias, de acordo com a EXQ’“P'°11M°d9-|<1‘j§\rU3 completa

hierarquizagao viaria, o manual de segéo de vias.

A partir do conceito de Ruas completas, o grupo técnico desenvolveu modelos de segéo de vias
aplicaveis para a maioria das situacdes compativeis com as caixas de via e hierarquia viaria
existentes no municipio.

Os modelos foram concebidos com composicédo modular, contendo os espacgos destinados para
a circulagdo de cada modo de transporte, adaptaveis de acordo com a largura e caracteristica
de via em seu local de implantagdo e visam incorporar as funges das vias, em acordo com as

normas técnicas, buscando a valorizagéo dos deslocamentos ndo motorizados.

L

Nesse sentido, em alguns casos foram adotadas solugdes de ruas com passeios e faixas de memml ! Médulo 3 Modulo 4 \ Lml

|

rolamentos niveladas, segregadas por barreiras verticais nas situagdes de caixas com T o

dimensoes reduzidas, visando a diminuigéo da velocidade dos veiculos motorizados e a garantia

Exemplo 2: Modelo de rua convencional
-—

da acessibilidade, conforto e seguranca dos ndo motorizados.

A Figura 103 contém o conceito da aplicagdo dos modulos e suas respectivas fungdes.

Méduio 1 Médulo3 Médulo & [ Méduio

Wigduio 2 Madulo 2

LEGENDA
Madulo 1 @ 2: Faixa livie de passelc contigua 4 faixa de servigo
Maodulo 3: Espago destinado ao estacionamento ou ciclolaixa
Mbdulo 4: Faixa de rolamento

100
ydron
Vias com segdo menor de 6,5 metros Vias com segéo entre 6,5 e 8 metros
Modelo para vias locais: Modelo para vias locais:
e Baixa velocidade — 30 knvh; e Baixa velocidade — 30 knvh;
e Vias niveladas; e Prioridade para o pedestre e ciclista;
» Vocagéo de uso compartilhada com prioridade para o pedestre e ciclistas; e Vias niveladas;
e Utilizagdo em sentido duplo. e Vocagdo de uso compartilhada entre veiculos e ciclistas com passeio segregado por
Figura 104: Vias com segiio menor que 6,5 metros barreiras fisicas verticais;
e Utilizagédo em sentido duplo.
Figura 105: Vias com segdio entre 6,5 e 8 metros
L Livre J |
|
101
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vias com secao entre 8 e 9 metros Figura 107: Vias com seg(o entre 8 e 9 metros —modefo 2
Modelo para vias locais:
e Baixa velocidade — 30 knvh;
e Prioridade para o pedestre e ciclista;
» Vias niveladas;
* Vocacao de uso compartilhada entre veiculos e ciclistas com passeio segregado por )
barreiras fisicas verticais; \[,‘

e Utilizagéo em sentido unico; ‘
e Arborizagéo no passeio.
Figura 106: Vias com sec@io entre 8 e 9 metros
Modelo para vias locais:
e Baixa velocidade — 30 km/h;
e Prioridade para o pedestre e ciclista;

o Vias niveladas;

/"‘? /H e Vocagdo de uso compartilhada entre veiculos e ciclistas com passeio segregado por
\ {
\[h | l[ll[ barreiras fisicas verticais;

o Faixa de estacionamento;
38 1,5m e Utilizagdo em sentido Unico;
o Arborizacdo na extremidade da faixa de estacionamento.
Figura 108: Vias com se¢Go entre 8 e 9 metros —modefo 3
Modelo para vias locais:
e Baixa velocidade — 30 knvh;

e Prioridade para o pedestre e ciclista;

e Vias niveladas; a9
P
* Vocagdo de uso compartilhada entre veiculos e ciclistas com por ',\ )
barreiras fisicas verticais; \f,
» Passivel de utilizagéo por transporte coletivo; a
e Utilizagdo em sentido unico;
e Arborizagé@o na extremidade da faixa de rolamento.
102
Vias com segédo entre 9 e 11 metros Modelo para vias locais:
Modelo para vias locais: e Baixa velocidade — 30 knvh;
e Baixa velocidade — 30 knvh; e Prioridade para o pedestre e ciclista;
e Prioridade para o pedestre e ciclista; e Vias niveladas;
» Vias niveladas; e Vocagédo de uso compartilhada entre veiculos e ciclistas com passeio segregado por
e Vocagdo de uso compartilhada entre veiculos e ciclistas com passeio segregado por barreiras fisicas verticais;
barreiras fisicas verticais; e Passivel de utilizacao por transporte coletivo;
« Passivel de utilizagéo por transporte coletivo; e Faixa de estacionamento;
e Utilizagdo em sentido unico; e Utilizacdo em sentido Unico;
e Arborizagéo no passeio. e Arborizacdo na extremidade da faixa de estacionamento.
Figura 109: Vias com seg@io entre 9 e 11 metros Figura 110: Vias com segdio entre 9 e 11 metros — modelo 2
'J‘\ A pil A
o () () { P
LLI N \U \f
| 1
ariavel ia aridve variavel
3,8 T 1,5m 2,2m 38 U
103
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Modelo para vias coletoras:

Baixa velocidade — 40 knvh;

Vocacgao de uso segregada entre veiculos, ciclistas e pedestres, com passeio em nivel
elevado;

Passivel de utilizagdo por transporte coletivo;

Ciclofaixa;

Utilizagao em sentido Unico;

Arborizacao na extremidade da ciclofaixa.

Figura 111: Vias com segGio entre 9 e 11 metros - modelo 3

Modelo para vias coletoras:

Baixa velocidade — 40 knvh;
Vocacgao de uso segregada entre veiculos e pedestres, com passeio em nivel elevado;
Passivel de utilizagao por transporte coletivo;

Utilizagao em sentido tnico ou duplo.

Figura 113: Vias com seg@io entre 9 e 11 metros — modelo 5

UU — il

variav
1,5m 6,0 1,5m |

PREFEITURA DE ITAJAI

Modelo para vias coletoras:

Baixa velocidade — 40 knvh;

Vocagéo de uso segregada entre veiculos e pedestres, com passeio em nivel elevado;
Passivel de utilizagao por transporte coletivo;

Faixa de estacionamento;

Utilizagdo em sentido unico;

Arborizacdo na extremidade da faixa de estacionamento.

Figura 112: Vias com segio entre 9 e 11 metros —modelo 4

Vias com segéo entre 11 e 12 metros

Modelo para vias coletoras:

Baixa velocidade — 30 knvh;

Prioridade para o pedestre e ciclista;

Vias niveladas;

Vocagao de uso compartilhada entre veiculos e ciclistas com passeio segregado por
barreiras fisicas verticais;

Passivel de utilizagéo por transporte coletivo;

Faixa de estacionamento;

Utilizagao em sentido unico;

Arborizacdo na extremidade da faixa de estacionamento.

Figura 114: Vias com seg@o entre 11 e 12 metros

1,5m | 22m | 3,8 g 1,5m

Pagina 57 - Ano XVI - Edigdo N° 1834 - 05 de dezembro de 2017



JORNAL DO MUNICIPIO PREFEITURA DE ITAJAI

Modelo para vias coletoras: Modelo para vias coletoras:
e Baixa velocidade — 40 knvh; o Baixa velocidade — 40 knvh;
e Vocacéao de uso segregada entre veiculos e pedestres, com passeio em nivel elevado; » Vocagao de uso segregada entre veiculos, ciclistas e pedestres, com passeio em nivel
e Passivel de utilizagéo por transporte coletivo; elevado;
e Faixa de estacionamento; e Passivel de utilizacdo por transporte coletivo;
e Utilizagdo em sentido tnico ou duplo; e Faixa de estacionamento;
e Arborizagéo na extremidade da faixa de estacionamento. e Ciclofaixa;
Figura 115: Vias com segfio entre 11 e 12 metros — modelo 2 . Uh”za(}ﬁo em sentido Unico ou dupk);

o Arborizacdo na extremidade da faixa de estacionamento.

Figura 116: Vias com segdio entre 11 e 12 metros — modelfo 3

[ ‘

2,2m ‘ 2,0 | 38 |

106
Modelo para vias coletoras: Vias com segdo maior que 12 metros
e Baixa velocidade — 40 knvh; Modelo para vias arteriais:
e Vocagéo de uso segregada entre veiculos e pedestres, com passeio em nivel elevado; e Baixa velocidade — 50 knvh;
e Passivel de utilizagéo por transporte coletivo; e Vocagdo de uso segregada entre veiculos, ciclistas e pedestres, com passeio em nivel
e Utilizagdo em sentido tnico ou duplo; elevado;
® Arborizacédo na extremidade na faixa de servigo do passeio. e Passivel de utilizagéo por transporte coletivo;
Figura 117: Vias com segéio entre 11 e 12 metros — modelo 4 e Ciclofaixa:
e Utilizagdo em sentido tnico ou duplo;
e Arborizacdo na faixa de servico do passeio.
Figura 118: Vias com se¢@io maior que 12 metros
P
(
3 Ya
i
!
6,4 ‘ $ v‘ (f‘\)
|
ariéve
5.8 1,5m
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Modelo para vias arteriais:
e Baixa velocidade — 50 knvh;

PREFEITURA DE ITAJAI

Modelo para vias arteriais:

e Baixa velocidade — 50 knvh;
com io em nivel

e Vocagéo de uso segregada entre veiculos,
elevado;

e Passivel de utilizacéo por transporte coletivo;

» Faixa de estacionamento;

= Utilizagdo em sentido tnico ou duplo;

e Arborizagéo na faixa de servigo do passeio.

» Vocagao de uso segregada entre veiculos, ciclistas e pedestres, com passeio em nivel
elevado;

o Ciclofaixa;

e Utilizagdo em sentido Unico;

e Arborizacéo na faixa de servigo da calgada.

Figura 120: Vias com segtio maior que 12 metros —modelo 3

Figura 119: Vias com seg@io maior ue 12 metros — modefo 2

Modelo para vias arteriais:
e Baixa velocidade — 50 knvh;

108

Figura 122: Perfil do eixo Dr. Reinaldo Schmithausen

Eixo troncal - Rua Dr. Reinaldo Schmithausen

e Vocagéo de uso segregada entre veiculos, ciclistas e pedestres, com passeio em nivel

elevado;
e Passivel de utilizacéo por transporte coletivo;
» Faixa de estacionamento;
» Ciclofaixa;
e Utilizagdo em sentido unico ou duplo;

e Arborizacéo na faixa de servigo da calgada.

Figura 121: Vias com segiio maior que 12 metros = modefo 4

| 1_.=a.é=4.!1!.=‘u;3. -

Figura 123: Perfil do eixo Osvaldo Reis

Eixo troncal - Av. Osvaldo Reis (Fase 1 - faixa exclusiva de 6nibus)

A & ; B
- 0 iy ' — !.! ==
—_ Ul i ! . -

Modelo para vias arteriais:
e Baixa velocidade — 50 knvh;

e Vocacao de uso segregada entre veiculos e transporte coletivo, com passeio em nivel

elevado;
e Ciclovia
» Utilizagdo em sentido duplo;

« Arborizagéo na faixa de servigo da calgada.

Eixo troncal - Av. Osvaldo Reis (Fase 2 - veiculo leve sobre trilhos)
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Agdo 6: Balsa

Em acordo com a proposta anterior, propbe-se a manutengfio da estagdo da balsa no bairro
Barra do Rio, ilustrado na Figura 124, para transporte de veiculos, passageiros e ciclistas em
acordo com as seguintes caracteristicas:

c.

Definigéio e aplicag&o de novo marco regulatério de operagéio — metropolitano;

Transporte para veiculos, pedestres e ciclistas;

Readequagéo do terminal de embarque, incorporando pétio para acimulo de veiculos

dentro do terreno do operador, eliminando a formagé#o de filas na via pablica;

d. Integragdo temporal e tarifaria com o sistema de transporte coletivo para os
iros do si de

e. Politica tarifaria conjunta ao sistema de transporte coletivo, permitindo a utilizagéo dos

cartdes de recarga — Smart Cards do sistema integrado da mobilidade, aprimorando
o controle e transparéncia do sistema.

Figura 124: Balsa para transporte de velculos

Acédo 7: Ponte

A principio uma ponte parece ser a solugio mais préatica para a travessia do Rio Itajal-Agt entre

Itajal e N 1t Porém a desse projeto na regido central das cidades se
aos objetivos de G d de circulagéio de veiculos motorizad

individuais e da inversao da piramide modal proposta.

ou

Em fungéo do véo livre necessério para navegagéo de grande porte, e as extensas rampas de
acesso, esse tipo de estrutura seria praticamente exclusivo a circulagdo de velculos

5.6 Mercadorias
5.6.1 Diretrizes
I.  Reduzir os impactos gerados pelo transporte de mercadorias no meio urbano.

5.6.2 Objetivos

I. Condicionar as isticas is do de mitigando seus

impactos nas atividades da cidade.

5.6.3 Acbes

Agdo 1: Implementar Sistema de Distribuigdo Regional de Mercadorias

Implantar em conjunto com demais municlpios da AMFRI, um sistema integrado de distribuicao
de mercadorias, por meio de fracionamento de cargas em centros de distribuic&o, para
abastecimento das dreas urbanas utilizando veiculos de menor parte e impacto ao meio
ambiente e ao transito urbano.

de di gi dem ias através da implantacéo
de Centros de Distribuigao (CDs) com utilidade para todos os municipios da AMFRI,
ao longo das margens do eixo da BR-101 e demais rodovias. Os CDs devem operar
com fungéo de até a
regifio por meio de veiculos pesados, para sua posterior distribuicdo no interior dos

me das mer trar
municipios através de velculos menores de carga, conforme exemplificado na Figura
125.

Operago da distribuicsio de mercadorias na drea urbana através de Velculos Urbanos

de Carga com limitagdes dimensionais e de carga.

b.

Essa agéo visa otimizar a utilizagao dos veiculos de transporte, visto que em muitos casos estes
circulam sem a sua capacidade completa, além de objetivar diminuir os conflitos e otimizar a
eficiéncia do sistema viario e a redugdo da poluigdo atmosférica.
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motorizados, agravando os problemas de mobilidade na regi&o central das cidades, e néo
contribuindo para a inversé&o da pir@mide modal, além do i na pai
natural da foz do rio.

visual negati

Consi as limi

a construgéo de uma ponte a partir da regiéo central de
ambas as cidades, prop&e-se a sua construg&o a montante do rio, localizada no bairmo Salseiros
em acordo com a Figura 101: Mapa ‘Proposta — Sistema Viério — Aberturas Vidrias — Eixos
Estruturais” com as seguintes caracterfsticas:

a. Disp de para construg&o das rampas;
b. V&o livre para navegabilidade;
c. Localizagéo fora da érea do cone de aproximag#io do aeroporto de Navegantes;
d. Continuag#o da via Perimetral Oeste, com fung#o de integragdo regional;
e. Alternativa urbana & utilizagio da BR-101 e o comprometimento da sua vocagio
original de rodovia nacional;
f. Eixo de ligagéo para veiculos dosde m doria e logistica portuaria.
Agédo 8: Tinel
Consi oar de jar a estrutura metr para o futuro, a progressiva

interacdo entre as cidades, a mobilidade como fator de competitividade e provedora de
qualidade de vida, propde-se a execugdo de um tunel sob o leito do Rio ltajai-Agu. Essa
infraestrutura objetiva facilitar e oportunizar deslocamentos, como alternativa ou suplemento as
demais travessias propostas.

Para essa proposta foram elencados trés altemativas de locais, uma no bairro Salseiros e duas
no bairro Barra do Rio, em acordo com Figura 101: Mapa “Proposta — Sistema Viério— Aberturas

Vidrias — Eixos Estruturais”.

Caracteristicas do tunel:
Alternativa para demanda de trafego e integrag@io metropolitana;
Vocag#o da rodovia;

Fluxo continuo;

Valor da terra inferior a regifio central;

Inserg&o no espago urbano;

Néo gerador de ir

P appEFep

™

coma

Figura 125: Fracionamento de cargas

Centros de distribuigio regional - CDs
Facioramento de mercadonas

Distribuiggo aos
pontos de entrega

D ©

Caminhio/Carreta

Veiculo Urbano de Carga - VUC

Agéo 2: Implantar Zonas de Restrigédo de Cir
de Mercadorias

paraTi porte Comercial

Visando melhorar a fluidez do trafego através da reducgéo de conflitos entre trafego de velculos
leves e pesados, redugéo da poluigdo sonora e atmosférica, conservagio e manutengéo da
infraestrutura e melhor utilizagéo dos espagos nas caixas vidrias do municipio, propbe-se:

a. Implantar Zona de Méaxima Restricéio de Circulagio para velculos de carga com
dimensdes superiores as dos Velculos Urbanos de Carga — VUCs, possuindo 2,2
metros de largura e 6,3 metros de comprimento capacidade de carga limitada a 3
toneladas no perimetro central do municipio, conforme especificado na Figura 126:
Mapa “Proposta Transporte Logistico Comercial de Mercadorias” com excegao as vias
estruturais especificas.

Implantar Zona de Restrigdo de Circulagao para velculos de carga com comprimento
superior & 9,5 metros e capacidade de carga limitada a 6 toneladas no perimetro
urbano compreendido na Figura 126: Mapa “Proposta Transporte Logistico Comercial
de Mercadorias”, com exegéo as vias estruturais especificas.

de velcull dos sem fisicas e temporais para
tividad Istica portuéria nas Vias Estruturais Sem
Restricdo de Carga e Dimens@o conforme especificado no Figura 126: Mapa

Liberar a

tendimento as is e de |

“Proposta Transporte Logistico Comercial de Mercadorias”.
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d. Implantar Vias Estruturais Restritas com liberagéo do trafego de velculos pesados,
exceto VUCs, conforme Figura 126: Mapa ‘Proposta Transporte Logistico Comercial
de Mercadorias” em acordo com as seguintes restricdes:

I De 2* a 6 feira 05h00 e 21h00;
i Aos sébados entre as 10h00 e 14h00;
I Feriados.
e. C de iais para circul de caminhdes em éreas de
restrigcdo para casos de servigos diumos especificos, cargas indivisiveis e
perdi i p de servicos de urgéncia, servigo de utilidade

publica e publicos essenciais, servicos em obras e outros previstos em normatizagéo
especifica a ser elaborada.

Agdo 3: Implantar os Eixos Viarios Logisticos Estratégicos
Implantar os corredores logisticos para utilizagao de transporte terrestre relacionado a logistica
portuéria, eliminando os conflitos com o tréfego urbano convencional. Para isso recomenda-se:

a. Implantagéo da Via Portudria com fungo de ligagio expressa entre a rodovia BR-
101, terminais loglsticos e terminais portuérios;

b. Implantac&o da via Perimetral Oeste com fung&o de liberagio da rodovia BR-101 ao
seu trafego de vocagao original,

c. Construgio da ponte sobre o Rio Itajai, em continuag#o a via Perimetral com fungéo
de conexé@o para trafego pesado das ativi logisti e portuarias com o

municipio de Navegantes;

d. Implantagéo do C Metr i entre as rodovias BR-470 e SC-486;

e. Extens&o da Via Portuéria entre a rodovia BR-101 e o Corredor Metropolitano;

f. Relocagéo dos terminais logisticos de carga da &rea urbana para as margens das
rodovias e posteriormente do Corredor Metropolitano.

Conforme se verifica na Figura 127: Mapa “‘Proposta Transporte Logistico Portuério”.
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PlanMob - ITAJAI N
- Proposta - Transporte Logistico Comercial de Mercadoria @

Figura 126

==

BR01

\
"

8C41Z

BR 107

i & LEGENDA
) N Rodovia
3 — ies
> £ ) ) & N Vias Estruturals Restritas
a Z Probbido o trfinsito de caminhes:

- de 2* a 6* feira... das 05h &s 21h
208 s4bados....... das 10h &s 14h

/, 2 )1 (EXCETO FERIADOS)
/\ . L 2§ Sy ) 2= Veleulo Urbano de Carga - VUC permitido.

v 3 St S 8 AL ZONA DE RESTRIGAO DE CIRCULAGAO

O
>
e

; X 28 X N { > Liberado em
N NS 57 A 3) Comprimento méxdmo: 8,6 m
Carga méxima: 6 toneladas

RN s YA ) 4 = ZONA DE MAXIMA RESTRIGAO DE CIRCULAGAO
X { A ) f Area do

. P g - - N7 YA J Veiculo Ubano de Carga - VUC - Liberado em perfodo Integral.
SCa ), Z » 10N ) S Comprimento méximo: 6,3 m
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PlanMob - ITAJAI i
S M Proposta - Transporte Logistico Portuario @
& AL Figura 127

-~
i

BRATO

EXH

~ NSNS, - BR 101
~ 2 7 )
a
%,
R
@\ ,, LEGENDA
b ) Y
g Z —
- K 1111111 Corredor Multimodal
[SC 486 . N Via Portuéiria.
. 1 I Porimetral Ocsto
g 1111111 Ligacsio Perimetral Oeste / BR470
N NN Arco Metropolitano (AMFRI)
722227 Area de alocaglio Logistica Portudria (Fase 1)
b o K ‘ s I
% : . Terminal Portuio
A
A 3 Terminal Multimodal
N ‘
5.7 Gestao Agéo 4: Definir Contratos e Parcerias arias ao do Sistema
5.7.1 Diretrizes
I Gestao democratica e soclal do pl nento; Ag#o 5: Elaborar um Plano Diretor de Ir utura e Equip tos A iveis,
Il Flanejamento, administacdoe'manulencio'do'sistemas Visando a Adequagio de Toda a Infraestrutura Piiblica de Mobilidade
5.7.2 Objetivos . . . i
I Priorizacho de proj de piiblico coletivo estruturad do territério e Agéo 6 Pmmo‘vera -N-Iolhona Continua dos Servigos, Equip elr G
indutores do d vimento urbano sustentével: Relacionadas a Mobilidade
Il. Integragio com a politica regional ou metropolitana para assegurar melhores condigdes
de mobilidad ibilidade e ividade em todo espago urbano; Ag#o 7: Atualizar Anualmente a Anélise sobre as Estruturas de Mobilidade
lll. Criagdo de medidas de desestimulo a utilizag8o do transporte individual motorizado; Existentes
IV. Integraro jamento de transp ao planej territorial;
V. Difundir o ito de ili urbana sustentével, através da realizagdo de agdes
educativas que difundam o uso dos meios néo motorizados de transporte. Agdio 8: Padronizacdo dos Equip do de Mobilidade Urbana
Criag#o e i de comuni visual de facil leitura para todos os equipamentos do
5.7.3 Agdes sistema de mobilidade urbana, facilitando a identificagéo do sistema e orientagéio dos usuérios:
Agdo 1: Organizar e Estruturar a Implantagéo do Plano de Mobilidade Urbana * Pontos de téaxi e pontos, paradas e terminais de dnibus;
Através de Marcos Legais, Regulatérios e Politicas Conjuntas ao Plano Diretor ¢ Paraciclos, pontos de aluguel de bicicletas;
Municipal e Sistemas de informagdes fisicos e digitais - mapas e quadros de itinerarios;

e Canais de comunicag#o digitais — web sites e aplicativos méveis;

Agédo 2: Elaborar — Propria ou Terceirizada — Planos e Projetos Especificos que # Velcdlog — Snibusimunicipalseragionals; smbarcaches; efc:;

Executem as Agdes Elencadas no Plano de Mobilidade Urbana

 Equipamentos do i 1ento rotativo e bols8es de i rento;
« Cartdes de recarga — Smart Cards.

Elaborar proj das agbes prop pelo Plano de Mobilidade Urbana
para or der e A
Acéo 3: Captar Fi i para ¢édo das Pr Através da

Criagéo de Politicas Sustentaveis Dentro do Préprio Sistema de Mobilidade, em
Conjunto com Instrumentos Urbanisticos Previstos em Plano Diretor e
Financiamentos Externos
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Cronograma

Figura 128: Cronograma

ITAJA[ - DISTRIBUIGAO DOS INVESTIMENTOS - 10 ANOS

R$70.894.350,00 R$70.894.350,00 R$70.894.350,00

R$37.810.320,00

R$23.631.450,00

ANO2 ANO3 ANO4 ANOS

# Participagiio Govemo  # Participagdio Privado Participagdo Populagio
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INVESTIMENTOS INICIAIS

Estudos, Pesq e Projetos

Investimentos

Tabela 11: Tabela de investimentos (1)

Planc Diretor de Transportes Coletivos
Plano Diretor de

e
Plano Diretor de Infraestrutura Cicloviérias
Projetos Especiais - Pontes
INVESTIMENTOS ESTRUTURAIS

Modal Pedestre

dePasseios e
Vias Estuturais
Vias de Conexdo
Vias Coletoras e Locais
Proposta "Esquina Segura"
Travessias Vidrias
Travessias Urbanas
lluminaggio
Sinalizagio
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Tabela 12: Tabela de investimentos (2)

Plano de Investimentos

Populaggo 2015 206.000

Viagens/dia  515.000
Plano de Mobilidade Urbana T . Proprion. e
Par - de Ipostos e
iialad Privada - Ci Outorgas, O Urbanas
ltem o Quantidade Unidade Valor Ref (R$} Fonte Ref Valor Total (R$) Responsével Observagdes
2.2 MODAL CICLOVIARIA 38.416.000,00 6,15%
221 e deCiclovias e Ci 123.000 m - -
2.2.2.1 Ciclovia 73.800 m 360 26.568.000,00
2.2.2.2 Ciclofaixa 49,200 m 165 8.118.000,00
2.24 Paraciclos a4 und 20.000 880.000,00 Concessdo para Operagfo pela Inicativa Privada
2.25 Travessias Urbanas 4 und 600.000 2.400.000,00
226 Sinalizaggio <l vb 450.000 450.000,00
2.3 MODAL TRANSPORTE COLETIVO 132.280.000,00 21,17%
231 PORONIBUS
2.3.1.1 Frota + Garagem + Estrutura Operacional 60 velc 700.000 42.000.000,00 Concessdo para Operac#o pela Inicativa Privada
2.3.1.2 Sistema de Bilhetagem Eletrdnica e Gestdio On Line 145 unid 14.000 2.030.000,00 Concess3o para Operag3o pela Inicativa Privada
2.3.1.3 Implatagdo de Vias Exclusivas 85 km 5.000.000 42.500.000,00
2.3.1.4 Implatagdo de Vias Seletivas 4 km 1.750.000 7.000.000,00
2.3.1.4 Pavimentagdo de Vias do Transporte Coletivo 15 km 1.500.000 22.500.000,00 Concessdo para Operacfo pela Inicativa Privada
23.1.5 EstacBes e Terminais Multimodais 2 und 2.000.000 4.000.000,00 Concessdo para Operagio pela Inicativa Privada
2.3.1.6 EstacBes e Transcol 6 und 750.000 4.500.000,00 Concessdo para Operagdo pela Inicativa Privada
2.3.1.7 LigagBes Vidrias (] km - -
2.3.1.8 Abrigos Passageiros 250 und 25.000 6.250.000,00 Concessdo para Operacdo pela Inlcativa Privada
23.1.9 Sinalizagdo i vb 1.500.000 1.500.000,00
2.3.2 POR TAXI, UBER, VANS 500.000,00 0,14%
2.3.2.1 Abrigos e Pontos de Parada 30 und 30.000 900.000,00 [
24 MODAL CARGA 11.600.000,00 1,86%
241 Centro de Triagem Caminhdes 1500 vagas 7.500 11.250.000,00
242 Sinalizagio al vb 350.000 350.000,00 [
120
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Tabela 13: Tabela de investimentos (3)
Plano de Investimentos Populagio 2015 206.000
Viagens/dia 515.000
Plano de Mobilidade Urbana e ) Préprios, T orreerty
- C de Ipostos e Parcerias
itajal pagdo Privada - C Outorgas, Operagdes Urbanas
Item DescrigSo Quantidade Unidade Valor Ref (R$) Fonte Ref  Valor Total (R$) Responsével
2.5 MODAL TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL 381.500.000,00 61,04%
251 Abertura de Vias Arteriais e Coletoras 1.208.000 m?
2.5.1.1 DesapropriagBes 450000 m* 350,00 157.500.000,00 Fotens Fin.- TPC - Troca de Potencial Construtivo e Outorga Onerosa
2.5.1.2 Ligagdes Vidrias e Conexdes Vidrias - Vias Arteriais e Coletoras 3550 km 3.000.000,00 106.500.000,00 Fotens Fin.- TPC - Troca de Potencial Construtivo e Outorga Onerosa
2.5.1.3 Ampllacdo do Sistema Vidrio - Vias Arterlals e Coletoras 10 km 1.100.000,00 11.000.000,00 Fotens Fin.- TPC - Troca de Potencial Construtivo e Outorga Onerosa
252 Pontes 12 und 2.500.000,00 30.000.000,00 Fotens Fin.- TPC - Troca de Potencial Construtivo e Outorga Onerosa
253 Viadutos 2 und 15.000.000,00 30.000.000,00 Fotens Fin.- TPC - Troca de Potencial Construtivo e Outorga Onerosa
2.5.4 Estacionamento Rotativo 1.500 vagas 1.000,00 1.500.000,00 I Concessdo ou PPP
2,55 Parqueamento - Estacionamentos (veiculos, 8nibus turismo e outros) 3.000 vagas 15.000,00 45.000.000,00 Incentivos: TPC - Troca de 1 C e Area N3o C
2.6 PROJETOS ESPECIAIS 2.500.000,00 0,40%
261 Campanhas Educativas 10 ano 250.000,00 2.500.000,00 [l Governo Federal/ Privada/ as
2.7 GESTAO E PLANEJAMENTO 21.700.000,00 3,47%
2.7.1 Equipamentos e Infraestrutura 1 wvb 3.000.000,00 3.000.000,00
2.7.2 Equipe Técnica 10 ano 1.620.000,00 16.200.000,00
2.7.3 Teinamento 10 ano 250.000,00 2.500.000,00
TOTAL INVESTIMENTOS R$ 624.964.000,00 [+ 72.629.000,00 X+~ 3
TOTAL POR HABITANTE R$3.033,81 LUUARUTEELELR LN 22,21%
TOTAL DE INVESTIMENTOS POR ANO  R$ 62.496.400,00 || .* ) R$ 13.540.000, ¥ X+, 3
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Tabela 15: Tabela de investimentos — participagdio por fonte de recurso
ITAJA[ - DISTRIBUIGAO DAS FONTES DE RECURSOS
82,17%

Tabela 14: Tabela de Investimentos — participagio por modal
ITAJAI - PARTICIPACAO MODAL DOS INVESTIMENTOS

=GOV
PRIV
= POP

| = Estudos, Pesquisas e Projetos Complementares

’ = MODAL PEDESTRE
= MODAL CICLOVIARIA
MODAL TRANSPORTE COLETIVO
= POR TAXI, UBER, VANS
= MODAL CARGA
m MODAL TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL
®PROJETOS ESPECIAIS
= GESTAO E PLANEJAMENTO
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